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1. Introducere

In prezent, IMM-urile angajeaza 55% din forta de munca a UE in transporturi si se estimeaza ca
rolul lor important in lantul valoric sa se extinda. Lantul valoric rigid al sectorului transporturilor
impiedica introducerea inovarii de catre IMM-uri in vehicule noi si produse legate de transport.
IMM-urilor (de obicei furnizorii de nivel 2) le este dificil sa interactioneze cu producatorii de
vehicule, deoarece au, n general, contracte de furnizare pe termen scurt catre companiile de
nivel 1, care sunt strans legate de Producatorii de Echipamente Originale care au productie de
volum mare. IMM-urile de nivelul 2 nu au voce sau influenta colectiva la nivel european, iar UE
nu profita sau nu sprijina in mod direct companiile inovatoare infloritoare din acest sector.

1.1. Proiectul RECREATE

Proiectul RECREATE va aborda aceasta deficientd a pietei si se va concentra pe oportunitatile
pe care noile piete le ofera IMM-urilor inovatoare si dinamice de transport prin adoptarea
schemelor regionale de sprijin. Acesta va imbunatati capacitatea si capacitatea IMM-urilor de
transport regional de a continua dezvoltarea si cresterea. Aceasta include sprijin pentru: 1.
Cercetare si dezvoltare 2. Dezvoltare rapida si implementare a produselor si serviciilor 3. Acces
la scheme de finantare 4. Oportunitati de internationalizare. Proiectul adopta o abordare holistica
a sprijinului IMM-urilor prin imbunatatirea tuturor schemelor relevante care ar au potentialul de a
creste IMM-urile de transport regionale. Recunoscéand importanta si potentialul IMM-urilor de
transport in economiile regiunilor implicate, RECREATE va cartografia masurile de sprijin pentru
IMM-uri din transport si va evalua eficacitatea acestora.

1.2. Despre acest manual

Scopul acestui document este de a prezenta bunele practici regionale (BP), care au fost colectate
in cadrul proiectului RECREATE. O buna practica in cadrul Manualului Programului Interreg
Europe este definita ca:

O initiativa (de exemplu, metodologie, proiect, proces, tehnic&) intreprinsa in cadrul uneia
dintre prioritatile tematice ale programului (cercetare si dezvoltare; economie cu emisii reduse
de carbon; competitivitate IMM; mediu si eficientad a resurselor) care s-a dovedit deja reusita
si care are potentialul de a fi transferata catre o zona geografica diferita. Acoperirea geografica
depinde de zona in care a fost luata initiativa, in functie de aria geografica a proiectului. Buna
practica de succes se considera acolo unde s-au obtinut deja rezultate tangibile si masurabile
in atingerea unui obiectiv specific.

Produsele, proiectele, procesele, tehnicile, metodologiile legate de sectorul transporturilor,
mobilitatea, logistica, productia aferenta transportului, sunt in mod constant dezvoltate si
implementate. Diverse initiative si tendinte, cum ar fi European Green Deal, European Digital
Strategy, Industry 4.0, Logistics 4.0, Mobility as a Service (MaaS) (mobilitatea ca serviciu),
mobilitate partajata, livrare pe ultimul kilometru, transport la cerere, combustibili alternativi si altele
influenteaza in mod deosebit modul cum transportul se modifica in timp. Ca urmare, transportul



si domeniile conexe transportului sunt foarte dinamice si flexibile; de aceea, este important sa
intelegem bine urmatoarele elemente:

1.3.

cele mai noi inovatii realizate in transporturi si sectoare conexe;

problemele abordate de astfel de inovatii / modul in care acestea imbunatatesc
competitivitatea transportului;

stakeholderii care au legatura cu BP si resursele necesare pentru a crea / a derula BP;

organizatii si instrumente de sprijin, dedicate promovarii competitivitatii si inovarii in
domeniul transporturilor;

motivele pentru care BP ar putea fi de interes pentru alte regiuni;

ce pot invata alte regiunile partenere de proiect de la BP din alte regiuni.

Structura acestui manual

Acest manual este structurat in 6 capitole. Cu exceptia primului capitol (introductiv), capitolul 2
prezintd metodologia aplicata pentru identificarea si descrierea BP; in capitolul 3 sunt descrise
situatia actuala a transporturilor si a sectoarelor conexe, competitivitatea si inovatia acestora in
regiunile partenere ale proiectului; capitolul 4 prezinta rezultatele colectarii de Bune Practici, cu
toate informatiile relevante, inclusiv care sunt considerate Buna Practica / de ce au succes si care
sunt rezultatele obtinute / de ce BP poate fi transferata in alte regiuni; capitolul 5 prezinta analiza
bunelor practici colectate; capitolul 6 prezinta concluziile generale.

In plus, manualul este insotit de anexe dedicate prezentarii formularelor care au fost utilizate
pentru a analiza si descrie BP colectate.



2. Metodologia pentru colectarea BP

2.1.  Criterii utilizate pentru alegerea BP
La alegerea Bunelor Practici, accentul a fost pus pe urmatoarele criterii de selectie:

e Bunele Practici creeaza o valoare adaugata reala. Initiativele urmaresc imbunatatirea
situatiei in anumite domenii, iar valoarea adaugata poate fi descrisa ca o imbunatatire
realizata in comparatie cu situatia existenta;

e atunci cand o Buna Practica este dovedita a avea succes, inseamna ca initiativa si-a atins
obiectivele propuse si are rezultate tangibile si masurabile;

e Bunele Practici inspira si invata alte regiuni / tari. inseamna c& Buna Practica este relativ
bine documentata, prezinta impactul sau clar, posibilele constrangeri si principalele lectii
invatate;

e Bunele Practici pot fi transferate. Transferabilitatea implica ,pregatire pentru concept”
(adica performanta, potential) si ,pregatire institutionald” (adica motivatie, resurse).

2.2. Descrierea procesului pas cu pas privind modul de selectare a BP

Pentru identificarea, validarea si transferul de Bune Practici, a fost utilizat ,modelul de palnie”
introdus in revizia privind Valorificarea Programului Tematic Interreg IVC (2012). Acest model
incepe cu numarul mare de BP descrise in general. Ulterior, au fost aplicate mai multe iteratii
bazate pe evaluarea colegiala (peer review), iar numarul total de Bune Practici a fost redus la un
numar mai usor de gestionat, si in acelasi timp, nivelul de detalii din descrieri a crescut. Acest
proces a permis consortiului de proiect sa aplice criteriile de selectie si sa reduca volumul de
munca in descrierea practicilor care nu indeplinesc criteriile solicitate.

Brut list of regional Good Practices in
good practices transfer

Initial Good Practice Objective-oriented Good Transfer-oriented Good

identification

Practice identification Practice identification

High relevance

good practices

Figura 1. Model de pdilnie (Interreg IVC, 2012)

2.2.1. Pasul 1: identificarea initiala a Bunelor Practici
Intrare: Analiza regionala initiala si brainstorming de idei.
lesire: Lista initiala de 50 de bune practici descrise intr-o singura propozitie.

Scopul evaluarii initiale (screening) a fost de a face o activitate de ,incélzire” si de a depasi
blocajul mental / de creativitate care pot restrange selectia de Bune Practici potential interesante.
Aceasta activitate a fost realizata de catre partenerii de proiect insisi, iar scopul a fost de a
identifica cat mai multe idei potentiale pentru Bune Practici, evitand in acelasi timp criticile si
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diferitele prejudecati si ,blocarea” (ceea ce este considerat valoros intr-o tara / regiune, s-ar putea
sa nu fie de valoare in alta regiune). Metodele utilizate au inclus: a) brainstorming-ul expertilor-
cheie din organizatiile partenere care lucreaza direct cu zona problematica si sunt cunoscatori in
domeniu; b) consultarea cu stakeholderii; ¢) documentare pe Internet.

Formularul utilizat pentru identificarea initialda a Bunelor Practici pentru a identifica o lista lunga
de initiative este prezentat in Anexa .

2.2.2. Pasul 2: Identificarea Bunelor Practici orientate spre obiective
Intrare: Lista lunga de idei de Bune Practici de la pasul 1.
lesire: Lista scurta de idei de Bune Practici cu descrieri mai detaliate axate pe obiectiv.

Scopul identificarii Bunelor Practici orientate catre obiective a fost de a face o lista mai scurta a
BP (75 in total; cel putin 15 per partener), care ar trebui sa corespunda tuturor criteriilor, si care
a permis consortiului sa inteleaga mai bine fiecare Buna Practica din lista scurta.

Aceasta activitate a fost formulata chiar de partenerii de proiect, iar scopul a fost de a se
concentra pe problema / solutie / valoare pe care fiecare Buna Practica le-ar putea oferi.

Unele dintre metode au cuprins: a) dezbaterea cu experti cheie in organizatia partenera care
lucreazé direct in zona cu probleme sau cunoaste acest domeniu specific; b) consultarea
stakeholderilor relevanti; c) consultarea proprietarului de Buna Practica; d) documentare pe
Internet.

Formularul utilizat pentru identificarea Bunelor Practici orientate spre Obiectiv pentru a identifica
o lista scurta de initiative este inclus in Anexa Il.

2.2.3. Pasul 3: Identificarea Bunelor Practici orientate spre transfer

Intrare: Lista scurta de idei de Bune Practici cu descrieri mai detaliate axate pe obiectiv de la
pasul 2.

lesire:

e Lista de Bune Practici evaluata de colegi (peer review)
e Formularele finale completate conform cerintelor formularului Interreg

Scopul identificarii unei Bune Practici este dublu:

e Evaluarea colegiala (peer review) ajuta la aplicarea ,filtrului de transfer”. Unele dintre
practicile identificate sunt de interes si relevanta pentru unul sau mai multi dintre partenerii
de proiect, prin urmare ar putea exista un potential de transfer;

e Finalizati selectia de Bune Practici completand toate detalile necesare ale formularului
utilizat pentru proiectele Interreg.

Transferabilitatea este abordarea care transfera numai acele politici si stimulente care vor avea
o valoare similara (dar nu identica) in circumstante diferite. Evaluarea colegiala va fi utila pentru
adaptarea la context si pentru a o face relevanta pentru fiecare partener prin:

e obtinerea unei idei mai bune despre practica existenta;

e sa intelegem daca Buna Practica a fost testata intr-un alt cadru si transferata cu succes;

e evaluarea dacad Buna Practica este rezultatul unui context institutional specific, iar
elementele sale ar putea fi interpretate si traduse pentru a se potrivi unui alt cadru
institutional;



e sa evaluam daca Buna Practica este influentatd de contextul sau geografic si socio-
economic;

e sdaluam in considerare daca Buna Practica este influentata de resurse umane si financiare
alocate acesteia;

e sa luam in considerare masura in care Bunele Practici acopera problemele legate de
prioritatile fiecarei regiuni;

e saintelegem care element structural esential poate fi / nu poate fi transferat si daca exista
vreun echivalent.

Deoarece acest pas se concentreaza pe cerinta ,transferabilitatii”’, este recomandat sa efectuam
acest lucru in strinsa cooperare cu alti parteneri de proiect care ar putea fi interesati sa transfere
aceeasi Buna Practica. In aceast& etapa trebuie sa fie elaboratd o explicatie detaliata a motivelor
pentru care aceasta practica este potential interesanta pentru alte regiuni. Acest lucru se poate
face, de exemplu, prin informatii cu privire la factorii cheie de succes sau factorii care pot
impiedica un transfer. De asemenea, pot fi furnizate informatii despre transferul/transferurile care
au avut loc deja (daca este posibil, specificati tara, regiunea - NUTS 2 - si organizatia la care
practica a fost transferata).

Formularul utilizat pentru identificarea Bunelor Practici orientate spre transfer pentru a finaliza
selectia BP este prezentat in Anexa lll.

2.3.  Validarea Bunelor Practici intr-o evaluare colegiala (peer review)

In aceasta etapa, partenerii trebuie sa evalueze Si sa prioritizeze Bunele Practici ale fiecaruia in
functie de interesele regiunii lor. Metodologia conceputa pentru a efectua evaluarea se bazeaza
pe 3 criterii principale:

o alinierea la strategia regionala a partenerului;
e potential pentru replicarea in regiunea partenerului;
e impactul estimat in regiunea partenerului.

Partenerii (impreuna cu stakeholderii principali) vor trebui sa clasifice BP din alte regiuni, utilizand
criteriile mentionate mai sus. Ca rezultat al evaluarii, partenerii vor decide care Bune Practici (din
totalul de Bune Practici identificate) vor fi documentate in conformitate cu cerintele formale.
Acestea vor fi Bunele Practici care:

e sunt aliniate la cel mai mare numar de strategii regionale;
e au cel mai mare potential de replicare in cel mai mare numar de regiuni participante;
e au cel mai mare impact potential in cel mai mare numar de regiuni participante.
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3. Situatia actuala a competitivitatii si inovarii in transporturi in regiunile
partenere ale proiectului

Acest document vizeaza raportarea experientelor regionale sub forma BP care sunt dedicate
promovarii competitivitatii si inovarii IMM-urilor legate de transporturi. Regiunile care participa la
acest proiect sunt destul de diferite in ceea ce priveste dezvoltarea lor economica si inovativa; cu
toate acestea, toate au anumite caracteristici legate de transport, care sunt comune tuturor.
Diferitele tendinte globale, inclusiv mobilitatea durabila, transportul autonom, mobilitatea ca
serviciu, Industria 4.0, Logistica 4.0 si altele vor configura transport viitorului in aceste regiuni, si
doar IMM-urile care se vor putea adapta la aceste schimbari vor supravietui intr-un mediu
competitiv la nivel global. Cu toate acestea, IMM-urile legate de transporturi din aceste regiuni se
confruntd in acelasi timp cu unele provocari care trebuie abordate cat mai repede posibil.
Deoarece aceste noi tendinte deschid o fereastra de oportunitate, IMM-urile vor fi provocate sa
vizeze cele mai bune modalitati de a profita la maximum de acestea. Drept urmare, cooperarea
intre mediul de afaceri si domeniul stiintei, infrastructura si serviciile de cercetare-dezvoltare,
serviciile de sprijin financiar, mediul birocratic si cadrul legal vor trebui perfectionate si exploatate
cat mai mult posibil.

3.1. Sectorul transporturilor din Regiunea West Midlands (Marea Britanie)

Regiunea West Midlands este centrul inovarii Tn domeniul transporturilor din Marea Britanie.
Aceasta regiune conduce miscarea inteligenta, cu emisii reduse de carbon, a persoanelor si a
marfurilor, si conecteaza comunitatile la noi oportunitati. In plus, existd o bazad puternica de
cercetare si o retea bine dezvoltata de parcuri stiintifice, centre de inovare siincubatoare asociate,
precum si programe de accelerare. Diferite institutii locale sunt implicate activ la nivel regional,
national si international intr-o serie de initiative legate de inovarea in domeniul transporturilor.

Regiunea este, de asemenea, binecunoscuta drept un teritoriu al producatorilor auto de talie
mondiald, inclusiv Jaguar Land Rover, Aston Martin si JCB, care sustin lantul de aprovizionare
mai larg al firmelor mai mici. Tn plus, grupurile de IMM-uri si startup-uri sunt extrem de dezvoltate
si foarte proactive in dezvoltarea inovarii si a noilor tehnologii. Prioritatile de inovare si cercetare-
dezvoltare cuprind intregul spectru de activitati legate de inovare, de la inovarea mai generalizata
axate pe tehnologie, si pana la generatia de companii spin-out. Sectorul de productie avansata
se remarca ca fiind deosebit de important, iar sectoarele automotive, aerospatial si aeronautic
sunt evidentiate ca punctele forte si sursele de crestere. Nu in ultimul rénd, regiunea are si o
conectivitate excelentd, bine deservita de retelele rutiere si feroviare majore, care vin in sprijinul
antreprenorilor din regiune si a competitivitatii acestora.

Succesul viitor al sectorului transporturilor din West Midlands consta in capacitatea de adaptare
la tendintele pe termen lung ale mobilitatii. Va fi foarte important sa se stimuleze inovatiile
suplimentare in domenii cheie, precum cercetarea si fabricarea bateriilor, tehnologia 5G si analiza
datelor, vehiculele autonome conectate si mobilitatea ca serviciu. IMM-urile din West Midlands
vor trebui, de asemenea, sa profite de tendintele in crestere ale pietei globale in ceea ce priveste
vehiculele feroviare foarte usoare, feroviare digitale, zborurile electrice si autonome.
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3.2.  Sectorul transporturilor in Regiunea Egeea de Sud (Grecia)

Sectorul transporturilor este vital pentru bunastarea cetatenilor si pentru dezvoltarea turismului
durabil in regiunea de sud a Marii Egee. Cu toate acestea, datorita izolarii relative fata de
continent, a fragmentarii geografice si a caracteristicilor speciale ale mediului natural local, cum
ar fi pozitia geografica, dimensiunea, caracterul insular etc., sistemele de transport locale sunt
puternic afectate. Acest lucru are un impact asupra competitivitatii IMM-urilor.

Serviciile de transport maritim domina sectorul si sunt considerate cruciale pentru dezvoltarea
viitoare a regiunii. Existd numeroase companii care activeaza in sectorul maritim, atat pentru
transportul de marfuri, cat si pentru transportul de pasageri. Transportul aerian este, de
asemenea, semnificativ pentru regiune, deoarece are un impact semnificativ asupra dezvoltarii
turismului si exploatérii resurselor locale. in timp ce insulele mai mari au dezvoltat suficiente
infrastructuri pentru a gazdui serviciile de transport aerian, multe insule mai mici necesita extinderi
de aeroporturi pentru a gazdui in continuare companiile aeriene internationale. Vehiculele private
sunt, de asemenea, foarte importante pentru regiune, deoarece reprezinta modul de transport
dominant in insule, iar turistii folosesc in mare parte autobuze, taxiuri si diverse servicii de
inchiriere.

IMM-urile de transport din regiune se confrunta cu provocari majore, care includ accesul limitat la
finantare, cresterea taxelor, nivel scazut de colaborare stiinta-intreprinderi si PPP-uri, lipsa culturii
inovarii si lipsa fondurilor pentru investitii in cercetare-dezvoltare, costuri ridicate de transport,
infrastructuri insuficiente, cadru juridic neatractiv, birocratie etc. Cu toate acestea, exista si cateva
oportunitati pentru IMM-urile din transporturi, cum ar fi tendintele si initiativele de transport durabil,
colaborarea cu centrele si initiativele locale de cercetare/inovare, participarea la ateliere /
conferinte si proiecte finantate de UE.

3.3.  Sectorul transporturilor in Lituania

Transportul este unul dintre cele mai mari sectoare economice din Lituania si reprezinta
aproximativ 12% din PIB-ul national. Acest sector este compus in principal din IMM-uri, in timp
ce transportul rutier este de departe cel mai mare segment de transport. Pozitia geografica a
Lituaniei si infrastructura foarte dezvoltata, cu unele proiecte inca in desfasurare, fac din aceasta
tara unul dintre cele mai importante coridoare de transport din UE. Tn plus, Lituania are un sector
auto destul de puternic, companiile fiind extrem de integrate in lanturile valorice internationale.
Nu in ultimul rand, furnizorii de solutii TIC legate de transport si ecosistemul de start-up-uri sunt,
de asemenea, foarte dezvoltate.

Tendintele viitoare si evolutile majore in ceea ce priveste siguranta transportului, preocuparile
privind mediul, transportul autonom, managementul inteligent al transportului si sistemele de
monitorizare, Logistica 4.0, sunt vizibile in Lituania. Deja la nivel national si de intreprindere,
existd cateva planuri si proiecte care vor raspunde acestor provocari. Guvernul lituanian a
elaborat diverse strategii de mobilitate si mediu pentru a reduce blocajele de trafic si poluarea
aerului. IMM-urile din transporturi si firmele nou-infiintate sunt, de asemenea, constiente de
mediul in schimbare si incearca sa dezvolte produse de nivel mondial. Companiile lituaniene sunt
foarte active in domeniul platformelor de partajare a transporturilor, in dezvoltarea solutiilor de
energie alternativa, in special a energiei electrice, a sistemelor de monitorizare si management
al transporturilor. in plus, exista o retea foarte dezvoltatd de sprijinire a afacerilor (institutii de
invatamant, centre si infrastructurd de cercetare, clustere, asociatii) si structuri de finantare
dezvoltate. Este demn de remarcat faptul ca Strategia Lituaniei pentru Specializare Inteligenta
include transportul ca una dintre prioritatile nationale.
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Cu toate acestea, potentialul de inovare al Lituaniei in sectorul transporturilor nu este exploatat
pe deplin. Chiar daca existd o multime de organizatii stiintifice si de cercetare, clustere si parcuri
tehnologice care opereaza in inovarea in domeniul transporturilor, cercetatorii nu participa la
proiecte internationale, cheltuielile generale pentru cercetare-dezvoltare sunt foarte reduse, nu
exista un centru unificat de cercetare in domeniul transportului care sa consolideze programe de
cercetare pentru intregul sector, cooperarea intre afaceri si stiinta este relativ scazuta. in plus,
IMM-urile legate de transporturi in Lituania, de asemenea, nu exploateaza pe deplin oportunitatile
legate de finantarea fondurilor structurale ale UE.

3.4. Sectorul transporturilor din Regiunea Sud-Vest Oltenia (Romania)

IMM-urile din transporturi din regiunea Sud-Vest Oltenia au o pondere importanta din totalul de
locuri de munca, si creeaza, de asemenea, un numar important de locuri noi de munca. Tn plus,
IMM-urile din transporturi stimuleaza, de asemenea, inovarea si diversificarea economica si ofera
oportunitati de afaceri atractive in regiune. Regiunea este binecunoscuta pentru productia
puternica si serviciile sale bune in IMM-urile legate de transporturi, impreuna cu activitatile
relevante de cercetare-dezvoltare. Activitati precum clusterizarea, crearea de retele, integrarea
in diverse platforme tehnologice, lanturile valorice si dezvoltarea economica locala au contribuit
la imbunatatirea situatiei IMM-urilor din domeniul transporturilor. Cu toate acestea, exista loc
pentru Timbunatatiri. Regiunea trebuie sa se concentreze pe accesul IMM-urilor din transporturi la
finantare prin masuri precum garantii de imprumut, finantare din fonduri UE, subventii pentru start-
up-uri, facilitarea finantarii prin crowd-funding, institutii financiare specifice acestui sector. De
asemenea, investitiile publice in regiunea SV Oltenia trebuie sa fie realizate in infrastructura de
transport, precum si investitii in educatie si formare, in tehnologie, factori pe care se bazeaza
IMM-urile din transporturi.

In perioada 2011-2018, competitivitatea regiunii Sud-Vest Oltenia s-a imbunatatit in mod
semnificativ, dar inca sunt necesare eforturi suplimentare si investitii de capital pentru dezvoltare.
Este demn de mentionat faptul ca sectorul transporturilor si ingineriei industriale reprezinta unul
dintre domeniile de specializare inteligenta din regiune. incepand cu anul 2013, industria auto
concentreaza unele IMM-uri foarte active in regiune, cea mai mare cifra de afaceri fiind
inregistrata de companiile Ford Roméania SA si grupul de companii producatoare de piese si
componente auto precum Kirchhoff Automotive Romania SRL, situat in judetul Dolj. Industria
materialului rulant are o lunga traditie la nivelul regiunii, fiind unul dintre sectoarele din domeniul
ingineriei mecanice si al transporturilor; regiunea are mai multe centre de cercetare, infiintate de
Universitatea din Craiova: Centrul de Cercetare in Inginerie Aerospatialda - CERDIAS,
Electrotehnica in Sisteme de Transport si Energie - ELTRES, Inginerie Electrica, Electroenergie
si Tehnologii Ecologice - IEEET, Centrul pentru Inovare si Transfer Tehnologic - CITT , Centrul
de Cercetare Stiintifica pentru Sisteme Electromecanice si de Calitate - SEMEQ etc. Cateva
exemple de inovatii inteligente realizate de IMM-uri, si directii de specializare in sectorul
transporturilor:

e proiectarea si dezvoltarea conceptului de bio-vehicul, bazat pe biocombustibili din resurse
regenerabile;

e dezvoltarea de noi generatii de vehicule feroviare si tehnologii ecologice, eficiente din
punct de vedere energetic.

In ciuda acestui fapt, IMM-urile din regiune inca nu creeaza inovare, iar transferul de cunostinte
intre furnizorii de cercetare-dezvoltare si firmele comerciale este foarte redus. Acest lucru este
confirmat si de faptul ca regiunea SV Oltenia se afla in coada clasamentului ,Colaborare si
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antreprenoriat” calculat pe baza instrumentului Innovation Scoreboard. Birocratia, infrastructura
subdezvoltata si nivelul scazut de educatie antreprenoriala reprezinta, de asemenea, obstacole
importante pentru IMM-urile de transport, in domeniul crearii si implementarii noilor tehnologii.

4. Bunele Practici ale proiectului RECREATE

Un total de 49 de BP au fost identificate In cele patru regiuni:

1. 17 BP in regiunea West Midlands (Marea Britanie);
6 BP in regiunea Egeea de Sud (Grecia);

2
3. 17 BP in Lituania;
4

9 BP in regiunea Sud-Vest Oltenia (Romania).

4.1. Appy Parking - un IMM care foloseste autoritatea locala ca stand de testare pentru
noua sa tehnologie

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

APPY PARKING - un IMM care foloseste autoritatea locala ca stand de testare
pentru noua sa tehnologie

Practica se refera la un IMM inovator din transporturi, care a reusit sa-si duca la
bun sfarsit tehnologia printr-o colaborare cu Consiliul Local Coventry
(autoritatea locald). Noua tehnologie a fost testata in mediul live, care a fost
crucial pentru aplicarea sa, comercializare si dezvoltari viitoare. Sprijinul acordat
de Consiliul Local Coventry a accelerat cunoasterea produselor si a adus
produsul inovator pe piatd mult mai repede decat in situatia fara sprijin.
Testarea in mediul live a permis, de asemenea, alte aplicatii si dezvoltari si a fost
construita mai rapid in etapa initiald, permitand cresterea dintr-un punct de
vedere inovativ, al proiectarii, tehnic, aplicativ si comercial.

Appy Parking este o aplicatie conceputa pentru a rezolva frustrarea in gasirea
unui un loc de parcare liber, aratand soferilor ce parcare este disponibila, unde
si cu ce cost. Au fost necesari senzorii pentru a fi testati in aceasta aplicatie si
pentru a testa si tehnologia in ansamblu.

Coventry, regiunea West Midlands, Marea Britanie
PARCARE APPY

lunie 2012 - mai 2014

Finantarea a fost asigurata de investitori privati. Aceste fonduri au permis
producerea senzorilor.

Consiliul Local Coventry a permis utilizarea a 3 dintre parcarile sale pentru a testa
tehnologia, oferind un mediu viu si stand de testare pentru a testa tehnologia
inovatoare.

Consiliul Local Coventry a castigat Premiul British Parking Awards 2020 (BPA -
British Parking Association) pe 7 martie 2020. Premiul a fost obtinut pentru
colaborarea dintre IMM-uri si autoritatea locala in dezvoltarea unui sistem
digitalizat de reglementare a traficului / sistem de gestionare parcarilor.
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Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Acest proiect va sprijini parcarea digitala la nivelul Marii Britanii, orasele care
asigura viitorul pentru mobilitate ca serviciu. De asemenea, aceasta dezvoltare
va fi o vitrina catre Marea Britanie si piata de export.

Aceasta practica este un exemplu excelent al modului in care gandirea laterala
si deschiderea cdtre introducerea de noi tehnologii ar facilita cresterea si
progresul inovatiilor auto la nivel local. Este, de asemenea, un exemplu excelent
de parteneriat public-privat.

www.appyparking.co.uk

4.2.  Appy Way si colaborarea sa cu Autoritatea Locala

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicata
Durata

Resurse necesare

APPY WAY si colaborarea sa cu Autoritatea Locala

Avand in vedere cererile tot mai mari de infrastructura de la transportul la
domiciliu si livrarea la domiciliu, Tnh contrast cu reducerea pasajelor pe strazile
locale, optimizarea accesului la spatiul trotuarelor reprezinta o oportunitate
importanta pentru autoritati. Bordura poate fi un catalizator pentru schimbari
pozitive, iar Mapper a fost conceput special pentru a eficientiza procesele, a
economisi timp si a reduce costurile de gestionare a comenzilor in trafic. Pentru
soferi, Tnseamna plati fara parcare cu un singur clic si o vizibilitate deplina a
disponibilitatii Tn timp real a spatiului liber. Pentru autoritati, aceste date nu au
fost sesizate pana acum ca o perspectiva reald, ce va duce la imbunatatirea
serviciului de parcare pentru rezidenti, vizitatori si companii. AppyWay avea
nevoie de asistenta legata de testarea tehnologiei pe borduri reale, precum si de
fondurile necesare pentru aceasta faza de dezvoltare. Consiliul Local Coventry a
oferit un stand de testare pentru tehnologie, permitand utilizarea bordurilor n
centrul orasului. Mai mult, Coventry a colaborat cu alte doua autoritati locale si
a solicitat fonduri prin Innovate UK, pentru a sprijini IMM-urile cu finantare
pentru faza sa de dezvoltare a aplicatiei. Proiectul a fost aprobat si a oferit
sprijinul necesar atat IMM-urilor, cat si autoritatilor locale pentru lansarea si
dezvoltarea acestei tehnologii inovatoare de transport la nivel local.

APPY WAY rezolva cele mai presante provocari ale autoritatilor locale de astazi
prin deblocarea potentialului bordurii. Bordurile prezintda una dintre cheile
pentru a aborda problemele urbane ale vietii moderne: aglomeratie, mobilitate,
poluare, chiar si strazile mari in declin. Prin urmare, Mapper asigurd
monitorizarea si gestionarea in timp real a bordurilor intr-un mediu urban.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie

AppyWay
August 2017 - august 2019

Finantarea pentru aceasta faza de dezvoltare a gestionarii laterale AppyWay-
bord a fost asigurata de Innovate UK. Proiectul aprobat a primit fonduri in comun
pentru 3 autoritati locale (Coventry, Milton Keynes si Cambridge). Finantarea
acordatad a fost echivalenta cu 48.381 GBP (pentru resurse umane, cheltuieli
generale, deplasari si consumabile).
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Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Dezvoltarea platformei de parcare va contribui la reducerea congestiei si a
emisiilor si va accelera implementarea autovehiculelor autonome. Acest produs
este acum disponibil ca prima aplicatie digitala TRO disponibila pentru utilizare
de catre toate partile interesate. Este, de asemenea, utilizat pentru alte
dezvoltari, cum ar fi Micro mobilitatea.

Exploatarea AppyWay a permis Consiliului Local Coventry sa prezinte proiectul
autoritatilor de parcare din Australia. Mai mult, Coventry City Council a castigat
Premiul British Parking Awards 2020 (BPA - British Parking Association) pe 7
martie 2020 pentru colaborarea stransa cu AppyWay.

WWwWWw.appyway.com

4.3 Appy Park AV - Appy Autonomous Valeting si colaborarea sa cu doua autoritati locale

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

APPY PARK AV - Appy Autonomous Valeting si colaborarea sa cu doua
autoritati locale

Acesta este un exemplu al modului in care prin buna colaborare dintre AppyWay,
Jaguar Land Rover, Coventry City Council si Milton Keynes Council, partenerii si-
au concentrat eforturile pentru a promova dezvoltarea si aplicarea unei noi
tehnologii Tn sectorul transporturilor. Un consortiu de inovatori in domeniul
mobilitatii din sectoarele public si privat a obtinut finantarea de la Innovate UK
si a implementat rezultate ale cercetarii comerciale pentru a ajuta la realizarea
adoptdrii CAV de nivel 4/5 in orase. In scopul acestei finantiri specifice,
principala problema ridicata a fost legata de modul in care orasele, zonele
urbane, planificatorii de trafic si autostrazi se asigura ca vehiculele CAV goale nu
contribuie la trafic si aglomeratie.

Proiectul a urmarit sa rezolve problema locului in care CAV 5 va debarca
pasagerii, cum vor parca intre deplasari pentru a se reincarca, vor avea acces la
depozitarea sau vor fi intretinute si, mai important, va amesteca relatia dintre
parcarea pe strada si in afara strazii pentru a sprijini mobilitatea ca Operatori de
servicii (MaaS).

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Consiliul Local Coventry

Martie 2019 - ianuarie 2020

Autoritatea locala va oferi un stand de testare pentru noile tehnologii, precum
si pentru a sprijini oferta pentru finantarea prin Innovate UK.

Finantarea primita a fost de 9.722,00 GBP (pentru resurse umane, deplasari,
consumabile si cheltuieli generale).

Innovate UK (principala sursa de finantare pentru inovare de catre guvernul
britanic) a oferit finantare 100% pentru autoritatea local3, iar partenerul IMM-
a fost finantat in mod egal.

Pentru a face Appy AV mai exploatabil si pentru a obtine rezultatele scontate,
Coventry City Council intentioneaza sa liciteze pentru finantare suplimentara,
pentru a-l imbunatati. Acest lucru va duce la o mai buna intelegere a
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Potential de
transferabilitate

Provocdri intdmpinate si
sfaturi pentru adoptare

Mai multe informatii
despre BP

infrastructurii suplimentare sau a modificarilor tehnologiei originale care ar fi
necesare pentru dezvoltare pe scara larga.

Ca rezultat al colaborarii, a fost dezvoltat un model cuprinzator de schimb de
date si resurse financiare, asigurand scalarea sistemelor in mai multe locatii,
viabile din punct de vedere comercial si social.

IMM-urile inovatoare au nevoie de colaborari cu organizatiile publice si private
pentru a impulsiona dezvoltarea si aplicarea tehnologiilor inovatoare. Deseori
consortiile care implica organizatii si institutii cu aceeasi idee, cu obiective
aliniate, ofera platforma de lansare potrivita pentru exploatarea noilor inovatii
in sectorul transporturilor.

Tncercand s& intelegem care ar fi dezvoltarea viitoare a OEM-urilor, pentru a
permite modificari ale infrastructurii din Coventry, impreuna cu identificarea
schimbarilor ce vor fi necesare pentru a facilita acest lucru.

De asemenea, perceptia si acceptarea oamenilor privind vehiculelor cu pilotare
autonoma (la nivelul 5 - vehicule complet autonome - nu a fost inca aprobata de
guvern, nici la nivel national, nici la nivel global) vor fi o provocare principala. Tn
prezent, sunt permise doar vehicule de nivelul 4.

WWww.appyway.com

4.4 Hozah - o colaborare cu autoritatea locala

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd

Durata

HOZAH - o colaborare cu autoritatea locala

Hozah este un sistem complet automatizat de plata a parcarii auto care

conecteaza cardurile de credit si / sau de debit ale soferilor la camerele video de

recunoastere a placutelor de inmatriculare si factureaza automat soferului

pentru durata sederii. Pentru a atinge obiectivele IMM-urilor, sistemul a trebuit

sa fie testat Intr-un mediu viu. Deoarece este un produs de transport inovator,

Consiliul Local Coventry a furnizat companiei infrastructura Carpark pentru a

implementa echipamentul pentru testare intr-un mediu viu.

Sistemul de parcare complet automatizat Hozah abordeaza probleme precum:

e Soferii prefera sa utilizeze carduri de credit si / sau debit in loc de numerar;

e Soferii prefera un sistem complet automatizat, in care nu trebuie sa
introduca detaliile cardului de fiecare data cand platesc;

e Autoritatile locale preferd sa colecteze bani automat, fara a fi nevoie ca
supervizorii sa verifice daca soferul a platit / nu a platit pentru parcare;

e Colectare de date;

e Confort pentru sofer si autoritate locala

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Hozah

Faza initiala de testare -sa incheiat cu succes in martie 2020. Urmatoarea faza
este acum implementarea completda pana in 2021 (Orasul Culturii Coventry).
Achizitiile sunt in curs pentru urmatoarea faza.
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Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de

transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Finantarea pentru traseul initial a fost asigurata de investitori privati.
Autoritatea locala (Consiliul Local Coventry) a furnizat un stand de testare
pentru tehnologie.

Sistemul HOZAH are acum o abordare durabila a exploatarii, deoarece este o
autoritate locala care a incercat si a aprobat dezvoltarea. Acest lucru a dus la
identificarea deficientelor in sistem si a evidentiat Tmbunatatirile necesare
acestei tehnologii. De asemenea, a condus la venituri suplimentare,
imbunatatirea eficientei si mai putine probleme operationale.

Aceasta practica evidentiaza modul in care un IMM inovator de transport poate
fi sustinut prin implicarea cu stakeholderii si cu persoanele de decizie. Tn acest
caz, munca de colaborare si parteneriat exceptionald s-a realizat de catre o
autoritate locala (Consiliul municipal Coventry - parti interesate) si un IMM
(Hozah - 5 angajati), pentru a testa un sistem inovator legat de transport intr-un
mediu viu. Ca rezultat, IMM-ul a reusit sa-si testeze produsul in mediu viu, in
timp ce Consiliul Local a redus costurile si a sporit eficienta legata de utilizarea
si monitorizarea parcarilor auto. Aceastad practica este transferabila catre alte
tari / consilii / regiuni unde este nevoie de o noud tehnologie care sa fie testata
intr-un mediu viu.

https://hozah.com/

4.5 Parcul Tehnologic HORIBA MIRA si Institutul Tehnologic MIRA

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie

Institutia implicatd

Parcul Tehnologic HORIBA MIRA si Institutul Tehnologic MIRA

Horiba Mira este o companie de consultanta in domeniul ingineriei auto care
ofera servicii de inginerie de produse, cercetare, testare si certificare pentru
sectorul transporturilor. Combinatia unica dintre dotarile lor avansate de
testare, expertiza inginereasca si locatia excelenta in inima industriei auto din

Marea Britanie, asigura clientilor posibilitatea de a-si dezvolta si valida

tehnologia sau vehiculul intr-un singur loc.

Organizatia isi propune sa abordeze principalele deficiente ale pietei din sectorul

transporturilor:

e IMM-urile din domeniul transportului nu dispun de capacitati de inovare,
prin urmare sunt sprijinite cu facilitati avansate de inginerie, testare si
validare;

e Prin angajamentul cheie cu companiile din Ciclul 1, Horiba Mira isi propune
sa apropie partea de sus si cea de jos a lantului de aprovizionare;

e Colaborarile cu institutii cheie si stakeholderi precum Universitatea
Coventry fsi propun sa reduca decalajul de competente - dpdv istoric, o
problema principala in aceasta industrie.

Nuneaton, West Midlands, Marea Britanie

Horiba Mira
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Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Atelierele de testare Horiba Mira pentru sectorul transporturilor au fost
infiintate in 1946, iar Institutul Tehnologic Mira a fost infiintat in 2018.

Horiba Mira a realizat o cifra de afaceri de 63 milioane GBP in cursul exercitiului
financiar trecut si a atras investitii straine majore in 2015, fiind achizitionata de
un grup de investitori japonezi. In prezent, are peste 620 de angajati la nivel
mondial. MIRA Technology Institute a avut o finantare initiala de 9,5 milioane
lire sterline.

De la infiintare, a ramas un angajator stabil in regiunea Midlands de mai bine de
sapte decenii. Are relatii strategice cu 35 de companii de transport, toate situate
pe plan local.

Horiba Mira are o serie 39 de sectii de testare majore, 100 km de teren
specializat si o bogata experienta 1n inginerie, combinata cu o prezenta
internationala Tn expansiune. Este, de asemenea, un centru de excelenta pentru
dezvoltarea specializarii in transport, dupa ce a dezvoltat aferile in sectorul
industrial.

Activitatea internationald a Horiba Mira implica acum sucursale in India, Coreea,
China si Malaezia. MIRA Technology Park este recunoscut a fi cel mai important
cluster european de tehnologie auto, iar formatul sau ar putea fi reprodus cu
usurinta n alte tari.

https://www.horiba-mira.com/

4.6 Testul vehiculelor electrice rurale din Warwickshire (WREV)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd

Durata

Testul vehiculelor electrice rurale din Warwickshire (WREV)

Testul WREV a fost conceput pentru a fncuraja IMM-urile sa evalueze
posibilitatea de a trece la vehiculele electrice. Pentru fiecare afacere
participanta, studiul a inclus un studiu de fezabilitate pentru a evalua caracterul
practic si viabilitatea de a avea EV in afacere; 2.000 de lire sterline sub forma de
finantare pentru inchirierea unui vehicul electric pentru o perioada de pana la
doi ani; instalarea statiei de incdrcare; rapoarte lunare; sesiuni de conducere
ecologica EV; suport tehnic si de management al proiectelor.

Scopul procesului WREV a fost de a Tncuraja IMM-urile din mediul rural
Warwickshire sa evalueze posibilitatea de a trece la vehiculele electrice. Prin
trecerea la tehnologia EV, s-a sperat ca aceste companii vor fi capabile sa
contracareze costurile crescande ale combustibililor fosili, sa-si reduca amprenta
de carbon si sa stimuleze dezvoltarea afacerii.

Warwick, West Midlands, Marea Britanie
Consiliul Judetean Warwickshire

Toamna 2013 - Vara 2016
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Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Provocdri intdmpinate si
sfaturi pentru adoptare

Mai multe informatii
despre BP

Proiectul a fost finantat de Departamentul pentru Mediu in Alimentatie si
Afaceri Rurale (DEFRA) prin intermediul Retelei de Crestere Rurald (RGN), pe
care Consiliul Judetean Warwickshire a condus-o pentru programul Local
Enterprise Partnership. Initiativa RGN a facut parte dintr-un pachet de masuri
anuntate in Revista Guvernului pentru cresterea economiei rurale. RGN-urile
sunt concepute pentru a sprijini cresterea economica in zonele rurale. Bugetul
total pentru WREV a fost de 152.000 de lire sterline.

Un numar total de 17 IMM-uri din zona rurala Warwickshire din diferite sectoare
industriale au adoptat tehnologia EV ca parte a testului. Desi a existat
preocupare in ceea ce priveste gama, companiile din WREV au folosit pe scara
larga vehiculele lor. Pentru intreaga flota de vehicule WREV, au fost parcurse
211.934 mile. Prin calcularea utilizarii vehiculelor, s-a estimat ca flota a
economisit suma de 21.828 GBP pentru cheltuielile de combustibil. Tn plus,
participantii au Tnregistrat si emisii reduse. Flota a economisit aproximativ
41.994.051 g / mila de CO2 prin trecerea la tehnologia EV. Pe langa economiile
financiare si reducerea emisiilor, companiile au declarat ca exista avantaje
suplimentare prin adoptarea tehnologiei EV. De exemplu, organizatiile din
sectoarele evenimentelor si tehnologiilor regenerabile au descoperit ca
utilizarea unui vehicul electric a fost benefica in promovarea afacerii lor.
Beneficiile sunt Tn principal economii la costul de combustibil si emisiile de CO2.
Practica ar putea fi transferatd cu usurinta in alte sectoare si regiuni si ar
beneficia de beneficii similare sprijinind IMM-urile care doresc sa ncerce
tehnologia EV si sa evalueze daca este convenabila si adecvata pentru afacerea
lor.

n februarie 2020, echipa de cercetare de la CBiS si facilitatorul proiectului de la
Greenwatt, au gdzduit un seminar cu reprezentanti ai consilierilor politici
superiori din Carolina de Nord, Wisconsin, Minnesota si Montana, care sunt
interesati sa infiinteze studii similare Tn SUA. Acestia intentioneaza sa foloseasca
experientele WREV pentru a-si forma propriile proiecte in viitor. Deci, in pofida
diferentelor geografice, experientele WREV, cum ar fi ziua de conducere rurala
pentru participanti, instalarea punctelor de incarcare si studiul initial de
fezabilitate Tnainte ca un IMM sa se aldture procesului, sunt aplicabile in toate
contextele si reprezintd beneficiile cheie ale procesului.

Chiar daca distantele de conducere au fost in general scurte, existau inca
obiectiuni legate de autonomie exprimate de mai multi utilizatori. Acest lucru a
fost cauzat de doi factori de principiu: lipsa de incredere in vehicul pentru a
furniza gama necesara si lipsa infrastructurii de incarcare publica in zonele
rurale. Tn plus, se pdrea ci statiile de incrcare din zonele urbane nu erau
intretinute sau utilizate corect. Acest lucru a oferit un factor de descurajare
pentru utilizatorii care doresc sa se deplaseze pe distante mai mari, deoarece nu
au ncredere ca infrastructura de incarcare va fi disponibila atunci cand este
necesar.

http://www.greenwatt.co.uk/warwickshire-rural-electric-vehicle-project-wrev/

4.7 Centrul pentru Sisteme avansate de propulsie cu emisii reduse de carbon (C-APLS)

20


http://www.greenwatt.co.uk/warwickshire-rural-electric-vehicle-project-wrev/

Titlu

Scurta descriere
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Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Centrul pentru Sisteme avansate de propulsie cu emisii reduse de carbon (C-
APLS)

C-ALPS lucreaza in sectoarele auto, aerospatial, maritim si feroviar pentru a crea
o mobilitate mai curata si pentru a dezvolta lantul de aprovizionare, astfel incat
sa poata furniza tehnologii de , dezvoltare” rapide. Centrul se concentreaza pe
patru domenii principale de cercetare: stocarea energiei electrochimice; pilele
de combustibil cu hidrogen; electronica de putere; masini electrice. De
asemenea, are avantajul ca apartine de Institutul Universitatii Coventry pentru
Viitorul in Transporturi si Orase, fiind explorate oportunitati interesante in
cercetarea comuna in domeniile productiei si materialelor avansate, securitatii
cibernetice, vehiculelor conectate si autonome si proiectarii vehiculelor. C-ALPS
ofera partenerilor industriali o serie de servicii pentru a se potrivi nevoilor
specifice ale afacerii: cercetare colaborativd; parteneriat de transfer de
cunostinte; supravegherea unei industrii axate pe proiectul lucrare de doctorat;
proiecte finantate de Innovate UK, EPSRC si APC; contracte comerciale.

C-ALPS s-a nascut dintr-o colaborare intre Universitatea Coventry si firma de
consultanta Global Engineering FEV, alaturandu-se expertizei academice si
comerciale pentru a sprijini dezvoltarea urmatoarei generatii de motoare
electrice, hibride si cu combustie si pentru a accelera evolutia catre transportul
zero carbon.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie

Center for Advanced Low Carbon Propulsion Systems (C-ALPS)

21 martie 2019 - in curs

Firma de consultanta globala de inginerie FEV este partener fondator, impreuna
cu Universitatea Coventry. Peste 50 de milioane de lire sterline au fost investite
in centru.

Initial au fost create peste 40 de noi locuri de munca.

Au fost create initial peste 40 de noi locuri de munca, cu un numar de ucenici si
absolventi de la Universitatea Coventry deja angajati.

Buna practicd este potential interesanta pentru alte regiuni sau sectoare,
deoarece incurajeaza colaborari intre diferite tipuri de parteneri si ofera servicii
pe care adesea companiile, in special IMM-urile, nu si le-ar putea permite.

www.coventry.ac.uk/c-alps

4.8 Alianta Aerospatiala Midlands

Titlu

Alianta Aerospatiala Midlands (MAA)
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Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Midlands Aerospace Alliance ofera aderare ca membri catre toate companiile si
organizatiile de orice dimensiune care fac parte din industria aerospatiala sau
doresc sa devina parte a industriei. Avantajele aderarii la alianta sunt
urmatoarele:

e Promovarea capacitatilor companiei;

e Informatii despre noi oportunitati si evenimente;

e Intalniri regulate ale membrilor si networking;

e Expertiza si consiliere cu privire la probleme specifice si asistenta in
dezvoltarea oportunitatilor pietei aerospatiale, identificarea partenerilor de
dezvoltare tehnologica si imbunatatirea performantei operationale;

e Lobby privind politicile si finantarea;

e Sprijin pentru finantare prin relatiile asociatiei cu organismele de sprijin,
inclusiv consiliere si asistenta pentru cererile de finantare.

MAA sustine si reprezintd industria aerospatialda din regiunea Midlands.

Functioneaza indeaproape cu celelalte aliante aeronautice regionale din Regatul

Unit si cu organismul national ADS, precum si cu alte clustere aerospatiale

europene si mondiale.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie

Midlands Aerospace Alliance

2003 - in curs

MAA este o companie non-profit, limitata de garantie, guvernata de propriul
consiliu de administratie deservit de peste 50 de persoane din industria
aerospatialda Midlands din 2004, reteaua contribuind cu 1.000 de ore-persoana
de expertiza in industrie in fiecare an .

in prezent, existd mai mult de 300 de companii care au calitatea de membru
MAA, ceea ce face ca aceasta sa fie doua cea mai mare organizatie regionala
aerospatiala din lume, dupa Aerospace Valley (Toulouse - Bordeaux in Franta).
Veniturile din afaceri obtinute de Clusterul Aerospatial Midlands cresc de doua
ori mai mult decat rata de crestere a industriei aerospatiale mondiale.

Comunicarea de la egal la egal este adesea o lupta pentru IMM-uri si se pare ca
vocea lor nu este auzita. Acest tip de alianta este un exemplu al modului de a
depasi astfel de probleme. Exista, de asemenea, si alte aliante aerospatiale
regionale in lume

https://www.midlandsaerospace.org.uk/

4.9 Centrul National de Proiectare in Transporturi (NTDC)

Titlu

Centrul National de Proiectare in Transporturil (NTDC)
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Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate
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sfaturi pentru adoptare
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Centrul National de Proiectare in Transporturi (NTDC este o unitate de ultima
generatie, care functioneaza in cadrul Centrului pentru Orase si Transporturi ale
Viitorului al Universitatii Coventry. Functioneaza intr-un mod interdisciplinar,
reunind proiectanti, tehnologi, experti in coduri, artisti, producatori de jocuri,
specialisti in domeniul materialelor si experti in moda. Organizatia este, de
asemenea, dotata cu facilitati si echipamente avansate. NTDC lucreaza cu
intreprinderi (aeronauticd, auto, marina, feroviara) intr-o varietate de moduri,
inclusiv detasari, stagii, proiecte studentesti, stagii de 3-6 luni, program finantat
pentru transfer de cunostinte, cercetare colaborativa finantata si consultanta
directa.

NTDC este conceput pentru a explora noi domenii de cercetare in proiectarea
transporturilor si pentru a gasi noi modalitati de utilizare a echipamentelor
existente, precum si pentru crearea de noi tehnologii. De asemenea, Centrul
sustine si cultiva generatiile viitoare de proiectanti in transporturi prin
interactiunea regulatd a Universitatii Coventry cu reteaua scolilor si prin relatia
lor cu Muzeul Transporturilor din Coventry.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie

Centrul National de Proiectare in Transporturi (NTDC)

Mai 2017 - in desfasurare

Finantarea provine de la Innovate UK, Horizon 2020, Consiliul Britanic al
Cercetarii, precum si prin finantare directa de la IMM-uri si companii mai mari.
NTDC reuneste specialisti cu diferite arii de expertiza, de la universitari la
cercetatori, pana la proiectanti. Resursele umane necesare pentru un studiu
autonom sunt un cercetator, un asistent de cercetare, un expert in modelare
digitala.

Proiectul AMEY: scopul a fost de a se evalua impactul indicatoarelor rutiere
desfasurate in mod automat asupra comportamentului la volan.

Proiectul WIiCET: Proiect de 3,2 milioane lire sterline finantat de Innovate UK,
care implica o serie de IMM-uri si companii mari pentru a furniza o incarcare
wireless in cadrul testului demonstrativ Electric Taxi in orasul Nottingham.

Fiecare proiect are propriile provocari personalizate, iar scopul este de a se
transfera cunostinte catre companii din cadrul cercetarii aplicate.

Expertiza in programare pentru a dezvolta un mediu de simulare dinamic si
realist este uneori necesara pentru studii personalizate, si nu este usor de gasit.
De asemenea, IMM-urile se luptd adesea cu accesul la echipamente si facilitati
pentru un birou de proiectare, deoarece acestea necesita costuri de capital
ridicate pentru instalare si functionare. In cadrul NTDC aceste firme au astfel de
facilitati, cum ar fi capacitatile de modelare fizica si digitalda, imprimarea 3D si
vizualizarea proiectului. Prin urmare, o astfel de structura ar putea ajuta IMM-
urile sa aiba acces la expertiza si facilitatile adecvate nevoilor lor.
https://www.coventry.ac.uk/research/areas-of-research/institute-for-future-
transport-and-cities/our-facilities/national-transport-design-centre/
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4.10 Centrul national cu emisii scazute de carbon (NLCC)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Centrul national pentru emisii reduse de carbon (NLCC)

NLCC ofera locul ideal din Midlands pentru cresterea economica in ceea ce
priveste noile afaceri si locuri de munca, pentru dezvoltarea si implementarea
tehnologiilor emergente cu emisii reduse de carbon si pentru furnizarea de
demonstratii de specialitate si activitate de transfer de cunostinte. Cu propria sa
infrastructura de cercetare si dezvoltare, ofera incubare de afaceri, un laborator
“viu” si prezinta cele mai noi tehnologii durabile si cu emisii reduse de carbon.
n urma discutiilor cu partenerii NLCC si stakeholderii cheie, au fost selectate mai
multe domenii de activitate, iar unele proiecte sunt in curs de implementare:
infrastructura resurselor de rezilienta; Transport off-road cu emisii reduse;
Ferma ca centrala electrica; Incubator de afaceri cu emisii reduse de carbon.
NLCC este un centru de excelenta pentru tehnologiile cu emisii reduse de
carbon. Programul NLCC se concentreaza pe proiectarea si livrarea de proiecte
cu emisii reduse de carbon care sa raspunda nevoilor cheie economice, de mediu
si de resurse ale sectoarelor public, privat si pentru comunitate.

Stoneleigh, West Midlands, Marea Britanie
Centrul national pentru emisii reduse de carbon (NLCC)

2005 - 1n curs

Printre parteneri se numadra LaSalle Investment Management (manageri de
teren), Coventry, Aston, Universitatile Warwick si Birmingham City, Greenwatt
Technology si un numar tot mai mare de parteneri corporativi si IMM-uri.

NLCC este o constructie exemplara care demonstreaza tehnologii durabile, un
centru comercial care genereaza venituri si se autosustine si un catalizator
pentru continuarea cresterii.

Buna practica poate fi potential interesantd pentru regiunile care doresc sa
dezvolte tehnologii cu emisii reduse de carbon.

http://www.greenwatt.co.uk/gw-case-study/national-low-carbon-centre-nlcc-
stoneleigh-warwickshire/

411 Alianta Feroviara

Titlu

Scurta descriere

Alianta Feroviara

Alianta Feroviara este cea mai mare organizatie dedicata retelei de afaceri in
sectorul feroviar din Marea Britanie, care reuneste clienti si furnizori.
Organizatia ofera calitatea de membru care acopera toate aspectele lantului de
aprovizionare feroviar si nu exista bariere la aderare. Alianta Feroviara sprijina
companiile mari si mici, iar accentul este pus pe colaborare, mai degraba decat
pe concurentad, prin urmare acestea pastreaza relatii strategice cu camerele de
comert britanice, UKRRIN, European Rail Clusters Initiative si mai recent cu
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Lloyds Banking Group. Ca autoritate in provocarile cu care se confrunta lantul de
aprovizionare feroviar din Marea Britanie si provocarile cu care se confrunta
IMM-urile furnizoare in sectorul feroviar, tot mai multe companii folosesc
Alianta Feroviara ca instrument strategic pentru imbunatatirea eficientei
afacerii si a avantajului competitiv.

Este un organism care ofera calitate de membru si foloseste puterea retelelor
pentru a ajuta baza de aprovizionare sa inteleaga si sa acceseze oportunitatile
potentiale din industria feroviara britanica.

Stratford on Avon, Warwickshire, Marea Britanie
Alianta Feroviara

lanuarie 2008 - in curs

Exista trei tipuri de membri la costuri diferite (aur 450 GBP; argint 200 GBP;
bronz gratuit) si beneficii.

Sapte persoane lucreaza pentru Alianta Feroviara: director general, director de
operatiuni, director comercial, director adjunct, manager de marketing creativ,
responsabil de comunicare si coordonator de evenimente.

Tn ultimii 10 ani Alianta Feroviara a crescut de la stadiul unei ramuri din servicii
de consultanta in productie din West Midlands pana la nivelul de prima
organizatie de tip B2B in retele din sectorul feroviar, cu membri din toata tara si
din lume.

in acest moment, Alianta Feroviard are 762 de membri, iar reteaua sa poate
ajunge la peste 50.000 de companii doar in Marea Britanie.

Alianta Feroviara ofera oportunitati de retea B2B si ii ajuta pe membrii sai sa
imbunatateasca vizibilitatea afacerii lor, prin urmare faciliteaza conexiunea
dintre clienti si furnizori. Aceasta este o remarcabila posibilitate de crestere
oferitd membrilor si dezvolta aceastd practica interesanta in orice sector, in
special Tn acele sectoare in care este mai dificil sa se relationeze direct cu clientii.

https://www.railalliance.co.uk

4.12 Centrul de tehnologie de fabricatie

Titlu

Scurta descriere

Centrul Tehnologic de Fabricatie (MTC)

MTC are o viziune clard de a inspira marea productie britanica pe scena globala.
Organizatia dezvolta si furnizeaza procese si tehnologii inovatoare de fabricatie
personalizate intr-un mediu agil, cu risc scazut, in parteneriat cu industrie,
mediul academic si alte institutii. Membrii MTC includ companii mondiale de
productie din mai multe sectoare. Partenerii de cercetare includ Universitatea
din Birmingham, Universitatea din Nottingham, Universitatea Loughborough si
TWI Ltd. MTC face parte, de asemenea, din Manufacturing Catapult de Tnalta
valoare, sustinutd de Innovate UK. Organizatia are, de asemenea, un Incubator
de Fabricatie de Produse infiintat pentru a sprijini companiile si a aduce idei pe
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piata si servicii de asistenta pentru productie pentru a ajuta companiile sa
adopte cele mai noi tehnologii.

O organizatie independentd de cercetare si tehnologie (RTO) cu obiectivul de a
acoperi decalajul dintre mediul academic si industrie si de a inspira inovarea,
conectivitate si crestere.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Centrul Tehnologic de Fabricatie

Decembrie 2010 - in curs

Tn decembrie 2011, existau 16 membri industriali si 44 de angajati. In urmétorii
sapte ani, cresterea rapidda a MTC a cunoscut extinderea campusului prin
construirea a inca trei sectii si a Tnceput sa acopere nu numai cercetarea si
dezvoltarea, ci si instruirea, managementul avansat al productiei si proiectarea
fabricilor.

MTC are acum peste 700 de angajati talentati. In acest timp, au ajutat sute de
companii dintr-o gama larga de industrii si peste 100 dintre ele au devenit
membri ai MTC.

MTC reprezinta un exemplu uimitor al modului Tn care cresterea poate fi
amplificata rapid prin inovare.

Interesul sustinut al partenerilor internationali evidentiaza necesitatea
institutiilor similare peste hotare si potentialul sau de transferabilitate.

http://www.the-mtc.org/

4.13 CW Hub de Crestere

Titlu

Scurta descriere

Obiective

CW Hub de Crestere

Indiferent daca este un start-up care are nevoie de o strategie de crestere, o
companie consacratd care doreste sa creasca profitabilitatea sau undeva la
mijloc, Growth Hub poate evalua nevoile afacerii printr-o evaluare de diagnostic
si poate asocia compania cu un consilier de afaceri care are experienta
comerciala si se leaga de cresterea rapida a afacerilor. Punctul forte al Growth
Hub constda Tn combinarea experientei de afaceri din lumea reald cu o
perspectiva si influenta din sectorul public. Acestia sustin companiile care se
implica Tn oportunitati majore - cum ar fi legaturile cu companiile feroviare HS2
si Tier 1, precum Jaguar Land Rover - si isi folosesc cunostintele pentru a ajuta
IMM-urile sa intre in lantul de aprovizionare si sa faca lobby pentru o
oportunitate echitabila de licitatie. Fie ca are nevoie de asistenta pentru a
strange capital, pentru a creste forta de munca, pentru a creste productia sau
pentru a identifica oportunitatile de export sau de lant de aprovizionare, Centrul
de crestere ofera solutii adaptate,

Organizatia foloseste evaluarea la 360 de grade a afacerii cu scopul de a crea o
analiza a nevoilor lor. Acestea vor fi apoi completate de consiliere de specialitate
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si contacte cu organizatii cheie. Desi Growth Hub nu ofera personal niciun
program de asistenta, scopul sau este de a indica toate retelele complexe de
asistenta pentru IMM-uri, oferind un ghiseu unic pentru toate nevoile afacerilor
in crestere din regiune.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
CW Growth Hub

2014 -n curs

n prezent, echipa numara 6 consilieri si mentori specialisti, care se ocupd de o
diviziune geografica in subzone ale regiunii. Costurile ar trebui sa fie in medie de
300.000 GBP, care includ echipa de asistenta pe an.

CW Growth Hub este partial finantat prin FEDR de Coventry si Warwickshire
Local Enterprise Partnership.

Din 2014, Growth Hub a ajutat peste 3.000 de intreprinderi, a creat 2400 de noi
locuri de munca in regiunea Coventry si Warwickshire si a contribuit la obtinerea
eficientei, la mutarea in incinte mai mari sau la cresterea competitivitatii.

De asemenea, a adaugat 89.000 de lire sterline Tn valoare bruta si a asigurat
peste 65 milioane de lire sterline in investitii din sectorul privat pentru
companiile pe care le-au sprijinit.

Aceasta initiativa face din procesul de accesare a asistentei pentru companii un
,ghiseu unic”. Anterior, Intreprinderile trebuiau sa viziteze numeroase agentii
pentru a primi asistenta de specialitate, dar acum este gazduita sub un singur
acoperis, ceea ce face companiile mai susceptibile de a accesa asistenta si sfaturi
de specialitate. Modelul CW Growth Hub este acum aplicat altor subregiuni din
regiunea West Midlands (toate pregatite in prezent de echipa CW).

https://www.cwgrowthhub.co.uk/

4.14 Warwick Manufacturing Group

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Warwick Manufacturing Group (WMG)

WMG este un departament academic la Universitatea din Warwick si este
modelul international de lider pentru o colaborare de succes intre mediul
academic si sectoarele public si privat, determinand inovarea fin stiint3,
tehnologie si inginerie. WMG are expertiza pentru a evalua ideile, facilitatile
pentru a dezvolta Tmpreuna noi tehnologii pentru a transforma oportunitatile in
realitate comerciala si resursele pentru a crea programe de educatie care sa
ajute angajatii sa ramana la un nivel inalt de cunostinte. Companii, precum
Jaguar land Rover, Network Rail si Dyson, si-au adus contributia la proiectarea
programelor.

WMG este raspunsul la unele dintre principalele provocari din sectorul
transporturilor, cum ar fi imbunatatirea capacitatii de inovare in IMM-urile de
transport, imbunatatirea legaturilor cu universitatile si imbunatatirea accesului
pe piata si a productivitatii.
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Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Warwick Manufacturing Group

1 octombrie 1980 - in curs

WMG face parte din universitatea Warwick. Are o cifra de afaceri anuald de

peste 510 milioane de lire sterline si 37% dintre universitari si 31% dintre

studenti sunt din strainatate. Peste 14.700 de studenti, 8.900 postuniversitari si

6.000 de angajati beneficiaza de studierea si lucrul intr-un mediu inovator, bogat

in cercetare.

WMG lucreaza, de asemenea, in colaborare cu High Value Manufacturing

Catapult si a obtinut o finantare suplimentara de 100 milioane GBP pentru

urmatorii cinci ani.

Realizarile WMG includ:

e 1980: WMG a inceput sa lucreze cu sectorul auto

e 1997: Parteneriatul ncepe cu BAE Systems in cadrul programului
Procurement Developing You (900 de participanti din peste 35 de companii)

e 2003: A finceput sa lucreze cu sectorul feroviar si a lansat programul
personalizat Stepping Stones

e 2007: Peste 400 de companii au asistat; 183 de produse sau procese noi
dezvoltate; peste 4.000 de locuri de munca mentinute si peste 2.000 de
oportunitati de invatare

Colaborarile dintre universitati si sectorul privat, evidentiate Th exemple precum

WMG, sunt esentiale pentru cresterea rapida in sectorul transporturilor, pentru

a mentine / dezvolta o dezvoltare inovatoare a produselor / serviciilor sale si a

dezvolta abilitati avansate ih oamenii sai.

WMG a ajuns la companii globale, mai departe decat cele cu sediul la nivel local.

Acest lucru subliniazda necesitatea institutillor precum MMG la nivel

international si potentialul transferabilitatii aceluiasi model in alte tari.

https://warwick.ac.uk/fac/sci/wmg/

4.15 Departamentul pentru Comert International (DIT)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Departamentul pentru Comert International (DIT)

DIT este un departament guvernamental, care ofera o gama larga de servicii:
strategie si planificare a exportului, vanzari si marketing, misiuni comerciale si
expozitii comerciale, export electronic si vanzari digitale, dezvoltare de produse
si servicii, consultari juridice si tehnice. DIT are o retea globala de peste 100 de
birouri (situate Tn ambasadele si consulatele britanice din strdindtate), cu o
intelegere a sectorului transporturilor si sprijinul oferit de guvernul britanic.

Prin intermediul consilierilor lor in comert international, IMM-urile primesc
asistenta la export adaptata, care este dedicatd atat companiilor care nu au
exportat pana acum, si exportatorilor experimentati care ar dori sa fTsi
consolideze pozitia internationald. DIT ajutda companiile sa fisi sporeasca
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Institutia implicatd
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Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

prezenta pe pietele externe, si sa depdseasca dificultatile de a intra pe piete noi,
dezvoltad oportunitati in lantul de aprovizionare.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Departamentul pentru Comert International

2016 - in desfasurare

DIT este un departament guvernamental, finantat de guvernul britanic. La nivel
regional, opereazd prin numirea a 9 parteneri de livrare locali diferiti. Tn West
Midlands, partenerii de livrare pentru DIT sunt cele 6 camere de comert.

De la crearea sa, 130 000 de intreprinderi au fost sprijinite si 51 000 de noi locuri
de munca au fost create.

Exporturile Tn cele 12 luni pana Tn aprilie 2019 au crescut cu 4,0% pana la un nivel
record de 645,8 miliarde de lire sterline.

Exemple de impact ale DIT in sectorul transporturilor sunt reprezentate de
nivelurile exporturilor pe sectoare cheie: sectorul auto exporta acum peste 100
miliarde GBP, sectorul feroviar 800 milioane GBP si aerospatial 335 miliarde
GBP.

DIT reprezinta un exemplu optim al modului Tn care exportatorii pot fi instruiti
sa intre la export pentru prima data si, Tn acelasi timp, a modului in care
exportatorii mai experimentati pot fi instruiti sa intre pe noi piete.

intr-o economie globald, fird bariere, exportul este cheia succesului
intreprinderilor si al guvernelor. Cele mai de succes tari exportatoare au strategii
specifice de sprijinire a IMM-urilor pentru a le ajuta sa faca acest lucru. Barierele
de acces la export nu sunt adesea legate de finantare, ci de probleme precum
increderea, adaptabilitatea produsului / serviciului, barierele lingvistice /
culturale etc.

Exportul duce la o crestere rapida si face companiile mai rezistente in medii
ostile.

www.great.gov.uk

4.16 Clusterul international pentru vehicule autonome conectate (ICAV)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Clusterul international pentru vehicule autonome conectate (ICAV)

Clusterul ICAV a fost infiintat initial in West Midlands, centrul industriei CAV din
Marea Britanie, pentru a aduce impreuna jucatori importanti din sector. Condus
de Conigital Ltd, clusterul stimuleaza progresul in inovare in domeniul
transporturilor, gasind noi oportunitati, finantare si dezvoltare economica. ICAV
este o0 organizatie de membri, prin urmare, ofera oportunitati de retea cu colegii
din sector, prezentari de afaceri, oportunitati de a posta anunturi pentru locuri
de munca, oportunitati de publicitate si o varietate de evenimente locale,
nationale si internationale.

ICAV a fost creat pentru a stabili si conecta parteneri de cluster CAV la nivel local,
national si international pentru a Tncuraja oportunitati de afaceri pentru toti
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membrii implicati si pentru a accelera cresterea industriei de transport fara
soferi care se schimba rapid.

Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Conigital Limited

lunie 2018 - in curs

Organizatia este finantata privat. Conigital estimeaza resursele necesare ca
aproximativ 80.000 de lire sterline in costuri plus timp semnificativ evaluat la
150.000 de lire sterline.

Clusterul se autofinanteaza din venituri din membri si evenimente.

Succesul acestui cluster este evident in cresterea numarului de membri si a
faptului ca acum se auto-sustine. Huburi suplimentare cu cel din Midlands sunt
infiintate si in Manchester si Londra. O dovada suplimentara a necesitatii si
valorii practicii este interesul international care a adus la rebranding-ul MCAV
original (bazat pe Midlands) in ICAV (axat pe plan international) si clusterele
conectate fiind initiate in Portugalia, Franta si Romania.

Clusterele sunt un fenomen remarcat al afacerilor de succes intr-o zona.
Avantajele clusterelor in ceea ce priveste productivitatea, viteza inovarii si noile
afaceri sunt bine cunoscute. De cand au fost identificate pentru prima dat3, s-
au facut multe eforturi pentru a crea noi clustere pentru a sprijini industriile Tn
crestere sau strategice din regiuni.

Consiliul Local a ajutat in acest proces. Ca multe clustere, nu este limitat de
granitele regionale. Tn aceastd noud lume digitald, limitele sunt mai putin
importante, deoarece activitatea poate avea loc in orice parte a Europei si, intr-
adevar, rezultatele acestei lucrari vor trebui standardizate Tn intreaga lume.

https://www.icavcluster.com/

4.17 Programul de Inovare Coventry si Warwickshire

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Programul de Inovare Coventry si Warwickshire

Programul de inovare Coventry & Warwickshire este livrat de Consiliul Local
Coventry, Consiliul Judetean Warwickshire si Coventry University Enterprises Ltd
si oferda o gama de asistenta IMM-urilor pentru a dezvolta produse inovatoare si
noi pentru piata, produse, servicii sau tehnologii. Programul sprijina
intreprinderile dintr-o serie de sectoare. Programul oferd sprijin pentru
dezvoltarea si testarea de noi produse, achizitionarea si protejarea proprietatii
intelectuale, retele, accesul la finantare, trimiterile catre alte programe de sprijin
pentru inovare.

Subventiile sunt specifice IMM-urilor din Coventry si Warwickshire, care nu au
primit deja finantare prin actualul program de inovare si au o idee pentru un
produs, dar au nevoie de ajutor pentru a-l dezvolta sau doresc sa afle ce cred
clientii potentiali despre un produs sau doresc asistenta de la un expert.
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Coventry, West Midlands, Marea Britanie
Consiliul Local Coventry

lanuarie 2019 - iunie 2023

Programul de inovare Coventry si Warwickshire este partial finantat din Fondul
European de Dezvoltare Regionala. Intregul program implicd 7,5 milioane de lire
sterline, inclusiv perioada de prelungire.

Un numar total de opt persoane cu norma intreaga si o persoana cu jumatate de
norma lucreaza la program.

IMM-urile sprijinite pana acum sunt in total 50. De asemenea, au fost create noi
locuri de munca.

Un program similar pentru sustinerea si promovarea inovarii pentru IMM-uri
prin activitati Proof of Concept pentru produse sau procese noi acopera
Coventry si Warwickshire. Acest program a fost extins la Greater Birmingham &
Solihull pentru a include o zona care nu a avut acest tip de sprijin pentru IMM-
uri.

Initial, accentul a fost pus Tn principal pe sectorul sanatatii, apoi s-a luat decizia
de a analiza toate sectorele prioritare LEP (inginerie, servicii profesionale etc.),
deoarece era nevoie de sprijin si in alte sectoare.

De asemenea, initial, subventia a fost impartita ca 50% pentru subventia pentru
venituri (legate de formare, expertiza externa etc.) si 50% pentru subventia de
capital (legata de masini, echipamente etc.). Acest lucru a fost modificat cu 80%
pentru subventia pentru venituri si 20% pentru subventia de capital, deoarece
IMM-urile erau mai interesate de primul tip de sprijin.
www.coventry.gov.uk/info/13/invest in_coventry/2867/coventry and warwic
kshire_innovation _programme

4.18 Tarif echivalent rutier

Titlu

Scurta descriere

Tarif echivalent rutier

Tariful echivalent rutier include rezidentii si intreprinderile cu sediul in toate
insulele Greciei. In special, beneficiarii sunt: 1) gospodariile ai ciror membri sunt
cetateni greci sau strdini, care au un permis de sedere valabil in oricare dintre
insulele incluse in masura; 2) personalul serviciilor de ingrijire a sanatatii si
profesorii scolari care servesc temporar pe aceste insule; 3) IMM-urile implicate
in sectoarele comertului, procesarii produselor si cazarii turistice, stabilite pe
acele insule si inregistrate in camera de comert locala relevanta. Companiile
aeriene sunt, de asemenea, incluse in masura.

Beneficiarii primesc un ,numar unic de cetatean” care certifica eligibilitatea
pentru subventie. Fiecare tip de beneficiar are dreptul la un numar maxim dat
de bilete. De exemplu, un cetatean din Rhodos are dreptul la 16 bilete pe an. Cu
toate acestea, orice bilete suplimentare sunt, de asemenea, inregistrate pe
numele sdu si pot fi rambursate in cazul in care sunt disponibile alte fonduri.
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Tariful echivalent rutier este madsura care urmareste sa egalizeze costul
transportului public din Grecia continentald cdtre o insuld sau de la insula la
insula la costul care s-ar aplica Greciei continentale pentru aceeasi distanta.

Grecia, regiunea Egeea de Nord, Lesvos
Secretariatul General al Politicii Insulei Egee

lanuarie 2019 - in curs

Masura este finantata de Ministerul Grec al Transporturilor si Politicii Insulare
utilizand fonduri nationale din Programul de investitii publice. Au fost alocate 60
de milioane euro pentru implementarea pilot a masurii in 2018 si 156 de
milioane euro Tn 2019.

Aceasta este considerata una dintre cele mai reusite subventii de transport.
Pana in prezent, peste 5.500 de IMM-uri s-au alaturat masurii , Tarif echivalent
rutier”, inclusiv 3.600 Tn aplicatia pilot si 1.800 in prima luna de implementare
universala.

Mai exact, in regiunea Egeea de Sud, locuitorii a 48 de insule si 2050 de companii
mici si mijlocii din sectorul transporturilor si logisticii s-au bucurat de beneficiile
masurii.

n timpul verii 2018, masura a fost initial aplicatd in 49 de insule, subventionand
61.500 de locuitori insulari pentru a efectua mai mult de 60.000 de calatorii cu
feribotul (caz pilot). Apoi, din ianuarie 2019, toate insulele, cu exceptia Creta,
Evoia si Lefkada, au fost incluse Tn masura. Creta a fost, de asemenea, inclusa in
masura in septembrie 2020.

Este o masura deja utilizatd de alte tari europene (de exemplu in insula Arran
din Scotia) si adaptata de guvernul elen pentru a armoniza costul ridicat al
transportului de marfuri si pentru a transfera oameni catre si din numeroasele
insule grecesti. Acesta a vizat cresterea competitivitatii IMM-urilor locale si
asistenta financiara catre comunitatea locala.

O provocare intampinata a fost definirea criteriilor de acces la masura pentru
diferitele companii.

https://metaforikoisodynamo.gr/

4.19 Transport velier cu produse si turisti

Titlu

Scurta descriere

Transport velier cu produse si turisti

Aegean Cargo Sailing ofera suport pentru marketing, comercial si distributie
IMM -urilor dintr-o varietate de companii care doresc sa isi distribuie produsele
(Tn Grecia si la nivel international); actioneaza ca o companie de transport VERZ
logistica.

Aegean Cargo Sailing valorifica vantul pentru a conecta insulele cu navele cu vele
(panze) si pentru a transporta produse locale in Marea Egee si in Marea
Mediterand. Realizdnd acest lucru, ei refnvie o retea traditionald de rute
comerciale vechi de milenii, folosita pentru prima data de fenicieni, minoici,
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greci antici si mai recent de catre proprietarii de nave comerciale , karavokiride”
care faceau legatura intre Marea Mediterana. Acestia asigura in echipajul lor
functii de experienta de navigatie turistica platite pentru cei care doresc sa
calatoreasca cu navele cu vele prin istorie si sa traiasca traditiile maritime
grecesti.

Impactul transportului asupra mediului include poluarea aerului, poluarea apei,
poluarea acustica si poluare cu petrol. Aegean Cargo Sailing promoveaza
transportul ecologic al produselor cu navele cu panze combinat cu eco-turismul
in Marea Egee si in Marea Mediterana. Misiunea acestei initiative este de a
constientiza importanta protejarii mediului marin si de a promova comertul
echitabil si ecologic.

Grecia, Regiunea Attica, Lavrion
Istia Aigaiou

2017 - in desfasurare

Initiativa este finantata din fonduri private (adica resurse proprii ale companiei,
donatii, sponsorizari) cu potentialul de a fi eligibila pentru o cerere viitoare de
propuneri finantate prin Programul Operational Regional din Marea Egee
Aegean Cargo Sailing a fost primit cu entuziasm atat de producatorii locali (retea
de producatori agroalimentari, magazine de vanzare si restaurante), cat si de
institutiile / organizatiile (Ministerul Greciei Turismului, Ministerul Greciei
Mediului si Energiei, Camera Cicladelor, Paisprezece Municipalitati Egee, Slow
Food ). Promovarea produselor insulare locale pe pietele ecologice europene are
loc printre 20 de insule din Marea Egee si alte destinatii mediteraneene.

Multa vreme, navele cu vele au fost cel mai bun si mai rapid mod de a transporta
marfuri si persoane. Poate parea ceva bizar si vechi, dar exista tehnologie pentru
a naviga cu nave cu panze in ocean cu multiple beneficii pentru mediu. Tncepand
cu ianuarie 2020, Organizatia Maritima Internationald a stabilit o limita de 0,50%
m/m pentru sulful din pacura utilizata la bordul navelor (masa cu masa), facand
navele cu panze o alternativda buna. De exemplu, producatorul francez de
automobile ,,Renault” apeleaza la navigatia traditionala pentru a reduce emisiile
din transportul transatlantic al masinilor sale.

Sailmed navigheaza deja in alte Mari (Vermont, Maine), oferind un bun exemplu
ca navele cu panze pot functiona bine in diverse conditii, in afara de Marea Egee,
cu peisajul mai multor insule.

O provocare intampinata a fost definirea criteriilor de acces la masura pentru
diferitele companii.

https://www.sailmed.org/

4.20 Transport cu vehicule electrice in orasul vechi istoric al insulei Rodos

Titlu

Transport cu vehicule electrice in orasul vechi istoric al insulei Rodos
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Proiectul a fost implementat cu scopul de a incuraja utilizarea vehiculelor
electrice in orasul medieval Rodos. Vehiculele electrice de tip golf urmeaza 5
rute prestabilite in interiorul orasului, in care nu pot rula alte mijloace de
transport, de la 9 dimineata pana la miezul noptii. Serviciul de transport este
gratuit.

Obiectivele acestui proiect au fost: 1) protejarea monumentelor de miscarea
tuturor tipurilor de vehicule; 2) deservirea rezidentilor, activistilor, vizitatorilor,
persoanelor cu dizabilitati si grupurilor vulnerabile Tn urma interzicerii universale
a vehiculelor care intra in orasul medieval, cu exceptia acestor rezidenti
permanenti; 3) cea mai completd promovare internationala si mondialda n
Rhodos, prin derularea unui proiect de transport cu vehicule electrice.

Grecia, regiunea Egeea de Sud, Rodos
Municipiul Rodos

lulie 2020 - in curs

Costul masurii a fost de 195.000 € plus taxe si a fost acoperit din resurse proprii
ale municipalitatii Rhodos.

Aceasta masura recent aplicata Tn orasul istoric Rodos a fost atat de bine primita
incat Municipalitatea Rhodos planifica acum extinderea masurii (furnizarea de
vehicule electrice / dezvoltarea transportului public gratuit) pentru toata lumea
din zidurile vechiului oras.

Insulele care doresc sa fie transformate Tn insule inteligente, la fel ca Rhodos, ar
trebui sa ia Tn considerare transformarea modurilor lor de transport urban, cel
putin in interiorul centrelor istorice. Vehiculele electrice publice mici pot oferi o
solutie buna, deoarece transporta in mod eficient localnici si turisti cu zero emisii
si zero zgomot, in timp ce se bucura confortabil de peisajul din centrul istoric al
orasului.

Cateva reclamatii primite cu privire la estetica vehiculelor, adica prea moderne
pentru a se potrivi bine cu caracterul medieval al orasului.

4.21 Servicii de mobilitate in Insula Asem

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Servicii de Mobilitate in Insula Asem

Asem Island Mobility Services este o entitate comerciala privata care a fost
partial finantata de Programul Operational Regional pentru dezvoltarea si
sprijinirea serviciilor sale. Acestea includ: inchirierea de masini electrice specifice
si scutere electrice pentru uz profesional; sisteme de taxare publice, de acasa si
de afaceri; servicii de car-sharing.

Acesta 1si propune sa instruiasca insularii in tranzitia de la masina, asa cum o
stim astazi, la vehiculul electric de maine. Pe langa caracterul sau educational,
ASEM mentine si un profil social / de mediu, deoarece serviciile si produsele pe
care le ofera sunt exclusiv electrice. Ofera zero emisii, zero zgomot, niveluri
ridicate de siguranta si confort.
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Grecia, Regiunea Attica, Atena
Masini de inchiriat Xenakis

2018 - in desfasurare

Sprijinul financiar a fost oferit prin programe operationale regionale pentru
IMM-uri.

Extinderea diferitelor servicii in domeniul transportului ecologic in cativa ani.

Initiativa a castigat premiul de argint la categoria «Inovatie» a Tourism Awards
2019, deoarece apartine celor care ,decoleaza” turismul cu actiunea lor
inovatoare.

Insula Rodos doreste sa devina o insuld inteligenta, iar serviciile ASEM sunt un
sprijin cheie pentru atingerea acestui obiectiv. ASEM intentioneaza, de
asemenea, sa-si reproduca serviciile in mai multe insule din Marea Egee, pe
masura ce electrificarea devine mai populara.

Schimbarea comportamentala a cetatenilor si a afacerilor este o mare provocare
cu care trebuie sa ne confruntam atunci cand trecem de la masinile

conventionale cu combustibil la cele electrice.

https://asem-mobility.gr/

4.22 Subventie pentru vehicule electrice si biciclete electrice

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicata
Durata

Resurse necesare

Programul ,Move Electric”

Pentru a convinge soferii greci sa achizitioneze un vehicul electric se deruleaza
programul de subventii de stat ,Move Electric”. Beneficiarii practicii sunt
persoane fizice, persoane juridice si profesionisti.

Subventiile pentru achizitionarea unui vehicul electric prin initiativa sunt: 1)
Masini: pana la 6.000 de euro 15% -20% pentru pretul de vanzare cu amanuntul.
Retragerea optionala a unui vehicul vechi 1.000 de euro. Achizitie optionala de
incarcator de casa , inteligent” 500 euro, 2) Bicicleta electrica, tricicleta: pana la
800 euro, 20% -40% pe valoarea vehiculului; Retragere optionala a unui vehicul
vechi 400 euro; 3) Taxiuri: pana la 8.000 de euro, 25% pentru pretul de vanzare
cu amanuntul Tnhainte de impozite de pana la 50.000 de euro, retragerea
obligatorie a unui vehicul vechi 2.500 de euro.

Obiectivul national stabilit de guvernuls grec este ca pana in 2030, 1 din 3
vehicule in functiune sa fie vehicule electrice.

Grecia, Regiunea Attica, Atena
Ministerul Mediului si Energiei

August 2020 - decembrie 2021

100 de milioane euro de la Ministerul Mediului si Energiei.
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intr-o lund de functionare, au fost aplicate 5.000 de cereri si au fost absorbite
10% din resursele disponibile (4,5 milioane euro). Cu alte cuvinte, in medie au
fost depuse 400 de cereri pe zi. 77% din aplicatii sunt pentru biciclete electrice,
ceea ce reprezinta, de asemenea, o schimbare culturala a calatoriilor. Numarul
de masini electrice inregistrate in doua saptamani a fost de 67% din masinile
electrice vandute in ultimii 4 ani. In cele din urm4, prin aceastd actiune, 625 de
vehicule vechi poluante au fost retrase.

Aproximativ 15.000 de masini si 12.500 vehicule cu doua roti (e-trotinete si
biciclete) vor fi subventionate Tn cadrul acestui program, totusi acesta va fi doar
inceputul. Programul va fi consolidat cu resurse suplimentare din Fondul de
recuperare. De asemenea, se remarca faptul ca participarea totala a insulelor
atinge 20% din vehiculele subventionate prin program, ceea ce justifica alegerea
de a acorda un accent special promovarii e-mobilitatii in toate insulele Greciei.
Programul de subventionare ,Move Electric” este primul care ajuta la adoptarea
vehiculelor electrice la nivel national si, dupa finalizarea acestuia, vor fi
disponibile concluzii utile pentru a planifica si desfasura urmatoarele programe
motivationale spre electrificare, avand in vedere datele noi care vor aparea pana
atunci.

https://kinoumeilektrika.gov.gr/

4.23 Sucursala CERTH - HIT din Rhodos

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie

Sucursala CERTH - HIT din Rhodos

Institutul Elen de Transporturi (HIT) face parte din Centrul pentru Cercetare si
Tehnologie Hellas (CERTH), care este o organizatie non-profit care raporteaza
direct la Secretariatul General pentru Cercetare si Tehnologie (GSRT), al
Ministerului Greciei pentru Dezvoltare si Investitii.

Filiala din Rodos este orientatd spre transport si turism si are ca scop
promovarea solutiilor inovatoare in intreaga regiune a Marii Egee si ofera sprijin
pentru provocarile care pot aparea, in special in timpul sezonului turistic estival
de varf. Institutul de cercetare coopereaza cu administratia RSA si cu
stakeholderii locali si poate oferi solutii sub forma de actiuni si masuri pe intreg
teritoriul insulelor.

Obiectivul principal al HIT este desfasurarea si sustinerea activitatilor de
cercetare aplicata in domeniul transporturilor Tn Grecia, mai precis cu privire la
aspectele legate de organizarea, functionarea, planificarea si dezvoltarea
infrastructurii, standardizarea, analiza economicd, managementul, tehnologia
vehiculelor si impactul evaluarea serviciilor de transport terestru, maritim,
aerian si multimodal. Serviciile HIT includ, de asemenea, furnizarea de activitati
de instruire si educatie Tn domenii conexe, diseminarea activitatilor de
cercetare si reprezentarea Greciei in cercetarea transporturilor si a altor foruri
stiintifice relevante din strdinatate.

Grecia, Regiunea Macedoniei Centrale, Salonic
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Centrul de Cercetare si Tehnologie - Institutul Elen pentru Transporturi

2018 - in desfasurare

Activitatea Institutului este finantata din fonduri europene, nationale si
regionale prin participarea la proiecte de cercetare. Resursele pot varia in
functie de numarul de personal si de proiectele disponibile.

Prezenta HIT Tn Rhodos, cu know-how-ul sau in cercetarea combinata in
transporturi si turism, creeaza piloni de dezvoltare in sudul Marii Egee, facand
din regiune o avangarda pentru actiunile corespunzatoare din intreaga Europa.
n cei cativa ani de activitate, sucursala HIT din Rhodos a participat deja la trei
proiecte europene de cercetare, cum ar fi SAFEMODE, care prezinta un interes
major pentru intreaga regiune.

Prezenta CERTH-HIT in regiunea Egeea de Sud va crea un dipol de dezvoltare in
zonad, punand aceasta regiune in fruntea actiunilor paneuropene similare. Mai
mult, cercetarea concentrata pe subiecte si probleme relevante care au un rol
decisiv in viata economica si sociald a insulelor Greciei, poate oferi solutii si
imbunatati economiile locale. Scopul nu este doar sa fie un birou local, ci sa
devina primul Institut de Cercetare in Turism din Europa in capitala turismului
grecesc si una dintre cele mai mari destinatii turistice, capitala cercetarii
turistice europene. Mai mult, actiunile si colaborarile cu alte institute de
cercetare si universitati si atractivitatea imbunatatita a regiunii in materie de
transport si turism pot fi transferate in intreaga tara si in regiuni similare din
Europa.

https://www.imet.gr/index.php/en/institute-en-2/infrastructure-en

4.24 Coinvest pentru Transporturi si Comunicatii

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Coinvest pentru Transporturi si Comunicatii

Coinvest for Transport & Communications a fost initiat de Ministerul
Transporturilor si Comunicatiilor. in cadrul acestui fond, investitiile se fac numai
intr-o microintreprindere si in intreprinderi mici, indiferent de varsta lor.
Marimea investitiei poate fi de pand la 800 mii de euro, iar in cazul in care
compania este inovatoare, investitiile pot ajunge pana la 1,6 milioane euro.
Partea fondului in investitie poate fi de pana la 80%. Initiatorii de investitii
trebuie s3 fie investitori privati, care sunt aprobati de Coinvest Capital. Tn
acelasi timp, subfondul actioneaza doar ca un investitor discret. Se asteapta ca
cel putin 4 investitii in total sa fie efectuate folosind acest fond. Principalul
teritoriu de investitii este Lituania.

Coinvest for Transport & Communication este un fond de capital de risc,
dedicat promovarii mobilitatii durabile si a transportului ecologic. Beneficiile
acestui fond nu se limiteaza la companiile private (start-up-uri) din sectorul
transporturilor, care primesc resurse financiare pentru a-si dezvolta produsele
si a-si dezvolta afacerea. Investitorii privati beneficiaza, de asemenea, de acest
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fond, deoarece permite impartirea riscului de investitii, creeaza circuitul si
vizibilitatea investitiilor in randul altor investitori si intreprinderi noi.

Vilnius, Lituania
Coinvest Capital

2019 - in desfasurare

Valoarea proiectului este de 273.470 EUR, din care 201.340,50 sunt finantate
cu ajutorul fondurilor structurale ale UE.

Coinvest Capital a reusit deja sa investeasca intr-o companie Inbalance Grid
folosind fondul pentru Transporturi si Comunicatii. Investitorii Tn aceasta
companie au inclus Coinvest Fund, Contrarian Ventures si 2 Business Angels.
Investitia totala a fost de 950 mii de euro, din care 600 de euro provin din fondul
Transport si comunicatii. Ca urmare, Inbalance Grid si-a inceput activitatile Tn
2019 si functioneaza pe software si hardware pentru decizii de Tncarcare lenta
pentru vehicule electrice. Datorita unei injectii financiare, compania a reusit sa
construiasca statii de lucru langa una din cladirile de birouri din Vilnius si se
asteapta sa creasca si mai mult in viitor.

Acesta este un bun exemplu al modului in care un fond de capital de risc poate
fi directionat catre un anumit sector si pentru dezvoltarea acestuia. Sprijinul
financiar sub forma de subventii este utilizat in cea mai mare parte in tarile
europene si este clar necesara schimbarea acestei situatii prin introducerea
diferitelor instrumente de sprijin. Implementarea acestui tip de finantare este
nu doar pentru a fncuraja dezvoltarea sectoarelor de transport si a
intreprinderilor sale noi, ci si pentru a promova investitii mai mari din fonduri
private de capital de risc si business angels.

https://www.koinvest.Ilt/en/subfunds/koinvest-for-transport-communications

4.25 Grupul de Componente pentru Industria Automotive din Marea Baltica (BACC)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

4.25 Grupul de Componente pentru Industria Automotive din Marea
Baltica (BACC)

n Lituania, o mare atentie este acordats dezvoltrii clusterelor. Se creeazd un
mediu prietenos cu grupurile, se dezvolta relatii internationale si este incurajat
sa se alature grupurilor internationale. Retelele de inovare pentru IMM-uri
creeaza un mediu favorabil inovarii. Drept urmare, s-a infiintat Baltic
Automotive Components Cluster (BACC).

BACC leaga companii lituaniene, germane si suedeze cu competente diferite,
de la prelucrarea si forjarea metalelor, turnarea prin injectie a plasticului,
proiectarea si producerea sculelor, cablajul, electronica, pana la dezvoltarea si
fabricarea sistemelor de actionare si statii de incarcare pentru e-mobilitate.
BACC prezinta aceste avantaje si beneficii pentru clientii lor: o vasta experienta
de lucru cu companiile din automotive si inginerie din vestul, nordul si estul
Europei; experientd internationald participand la expozitii internationale,
misiuni de afaceri si conferinte; proiecte comune cu scopul de a reduce
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productia si costurile generale; cooperare internda intre membrii BACC -
consolidarea relatiilor, dezvoltarea lantului valoric al serviciului / produsului;
parteneriat cu scoli profesionale si universitati pentru a ajuta industria sa
pregateasca profesionisti vizati; productia de piese si componente auto de
dimensiuni mici si mijlocii; rapoarte actualizate la timp.

Kaunas, Lituania
BACC

2013 -n curs

Clusterul a reusit sa utilizeze sprijinul financiar de stat sub prioritatea tematica
nr. 3 ,Promovarea competitivitatii IMM-urilor”. Instrumentul financiar utilizat
a fost ,Verslo klasteris LT”, in timp ce finantarea furnizata a fost de 319 868,57
EUR sub forma de subventii nerambursabile.

Tn prezent, clusterul este format din 20 de producitori de piese auto si
componente, furnizori de servicii si institutii de cercetare. Membrii acestui
cluster au aproximativ 3100 de angajati, in timp ce cifra de afaceri anuala este
de aproximativ 260 de milioane euro. in plus, membrii exports, de asemenea,
aproximativ 90% din productia lor, in special in Suedia, Germania si Rusia. Cu
ajutorul clusterului, membrii isi furnizeaza productia producatorilor OEM si
TIER1 de clasa mondiala, precum Volvo, Daimler, BMW, VW, Audi, Scania, John
Deere.

Aceasta buna practica ar putea fi interesanta pentru alte regiuni datorita
faptului ca grupurile de afaceri pot fi sprijinite prin intermediul schemelor de
finantare de stat. Activitatile finantate in cadrul masurii utilizate ,Verslo
klasteris LT” se bazeaza pe sinergia clusterelor si sunt dedicate gasirii de noi
piete (servicii de consultantd, inclusiv servicii de experti, apartenenta la retele
internationale (platforme), dezvoltare de instrumente de marketing pentru
aderarea la retele internationale, etc.).

www.bacc.lt

4.26 Implementarea tehnologiilor cu impact ridicat in Baltic Filter Ltd

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Implementarea tehnologiilor cu impact ridicat in Baltic Filter Ltd

Baltic Filter JSC este cel mai mare producdtor de filtre auto din regiune, in
crestere si extindere de la an la an din 1992. Sunt proprietarii marcii comerciale
MFilter, un brand recunoscut si acceptat in peste 65 de tari din intreaga lume.
Odata cu introducerea produselor ecologice n industria auto globala, a fost
nevoie de mai multe filtre ecologice. Pe masurd ce compania a reusit sa-si
dezvolte si sa breveteze filtrul ecologic, de-a lungul timpului observa ca exista
o cerere mai mare pentru produsul lor.

Compania nu avea resurse financiare pentru a incepe productia in serie, asa ca
s-a luat decizia de a investi in tehnologii cu impact ridicat, care sa permita
productia Th masa a filtrelor ecologice. Pentru a face acest lucru, compania a

39


http://www.bacc.lt/

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

utilizat sprijinul financiar de stat prin masura financiara ,,DPT pramonei LT” in
cadrul programului operational lituanian. Conform acestui instrument,
activitatile finantate includ: costurile de achizitie sau leasing financiar al HIT,
direct legate de activitatile proiectului si salariile angajatilor care vor lucra cu
HIT-urile instalate. Pentru a primi finantarea, proiectele sunt selectate folosind
metoda concurentei, in timp ce forma de finantare este o subventie
nerambursabila.

Alekniskis, Lituania
Baltic Filter Ltd.

lunie 2017 - iulie 2019

Valoarea totala a acestui proiect a fost de 2 173 300 EUR, din care 760 655 EUR
au fost finantate de FEDR.

Compania a reusit sa achizitioneze echipamentul, care 1i permite sa
automatizeze productia si sa Tnceapd sa produca noi filtre organice. Drept
urmare, noi materii prime sunt utilizate pentru producerea de filtre ecologice,
care sunt mai putin daunatoare pentru mediu si adecvate pentru reciclare. De
asemenea, multe substante chimice vor fi abandonate in timpul procesului de
fabricatie si va creste eficienta filtrarii cu pana la 10%. Nu in ultimul rand,
aplicarea tehnologiilor cu impact ridicat a permis extinderea cooperarii cu
Deoarece intreprinderile au de obicei nevoie de sprijin pentru a dobandi noi
tehnologii, stimulentele financiare de stat pot favoriza acest proces.
Instrumentul financiar folosit ,DPT pramonei LT” serveste ca un exemplu
excelent in modul in care statul poate ajuta intreprinderile private sa isi extinda
operatiunile de afaceri.

http://mfilter.It/

4.27 Solutie inovatoare de gestionare a serviciului de partajare auto

Titlu

Scurta descriere

Solutie inovatoare de gestionare a serviciului de partajare auto

CityBee este unul dintre cei mai mari furnizori de servicii de mobilitate din CEE.
in prezent, compania are peste 1300 de masini, 150 de microbuze, 300 de
biciclete si 2000 de scutere electrice. Folosind aplicatia mobila a companiei,
clientii pot comanda si utiliza mijloacele de transport dorite.

Pentru a-si implementa proiectul, compania a folosit sprijinul financiar de stat
»Intelektas. Bendri mokslo-verslo projektai” in cadrul programului operational
lituanian. Tntrucat acest instrument financiar sustine cooperarea stiintifica si de
afaceri, CityBee a cooperat Tmpreund cu Universitatea Tehnica Vilnius
Gediminas, care a ajutat la analiza datelor istorice privind masinile urbane,
fluxurile de transport public si calatoriile utilizatorilor CityBee. Compania insasi
nu avea cunostintele necesare pentru a analiza aceste date, iar universitatea
le-a ajutat cu experienta si cunostintele necesare.
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Cu scopul de a oferi noi servicii, compania a implementat proiectul de
cercetare-dezvoltare. in cadrul proiectului, s-au dezvoltat algoritmi pentru
predictia varfurilor de transport, previziunea fluxului vehiculelor inchiriate,
selectarea automata a actiunilor de gestionare a fluxului, precum si modele
dinamice de stabilire a preturilor (segmentarea clientului efectuatd) in
conformitate cu obiceiurile de conducere ale clientului.

Vilnius, Lituania
CityBee

Martie 2017 - martie 2019

Valoarea totala a proiectului a fost de 828 605,59 EUR, din care 462 262,65 EUR
a fost finantata din FEDR.

Activitatile de cercetare-dezvoltare si rezultatele obtinute au permis companiei
sa 1si imbunatateasca serviciile. Pe baza modelelor de predictie si prognoza,
compania si-a ajustat reteaua de statii de depozitare a vehiculelor. Modelele
dezvoltate ca urmare a proiectului, prin integrarea functiilor dinamice de
stabilire a preturilor si de transport, ajuta la o utilizare mai eficienta a parcului
auto existent, beneficiind astfel consumatorii, orasul si compania Tnsasi.
Aceasta buna practica are potentialul de a fi interesanta pentru alte regiuni din
mai multe motive. In primul rand, aceasta BP este un exemplu de Maas$, care
devine o tendintda mondiald. Dandu-ne seama ca numarul persoanelor care
calatoresc cu propriile vehicule personale este in crestere, blocajele de trafic,
poluarea aerului, accidentele de circulatie, lipsa locurilor de parcare si alte
probleme devin tot mai importante. CityBee si activitatile lor, inclusiv acest
proiect, sunt dedicate furnizarii de servicii de partajare a vehiculelor care
raspund acestor provociri. in al doilea rand, acesta este un exemplu de
cooperare stiinta-intreprindere si poate beneficia in continuare de dezvoltarea
afacerii.
https://www.citybee.lt/naujienos/uab-citybee-solutions-igyvendina-dalinai-
europos-sajungos-lesomis-finansuojama-projekta

4.28 Cisterne-semiremorci din otel DUPLEX pe piata UE

Titlu

Scurta descriere

Cisterne-semiremorci din otel DUPLEX pe piata UE

Astra Plc este una dintre cele mai vechi si mai mari companii de prelucrare a
metalelor din Lituania. Compania dezvolta si produce rezervoare, containere,
recipiente sub presiune si alte produse din otel inoxidabil pentru industria
alimentara, chimica, medicala, auto si alte industrii.

Pentru a crea un nou produs inovator, care sa fie mai competitiv pe pietele
internationale si care sa permita cresterea cifrei de afaceri a companiei,
compania a utilizat suportul financiar ,Intelektas. Bendri mokslo-verslo
projektai” in cadrul programului operational lituanian. Tn cadrul acestui
instrument financiar, sunt promovate activitatile de cercetare-dezvoltare si
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cooperarea in afaceri cu organizatiile stiintifice, prin urmare acest proiect este
implementat impreuna cu Institutul Lituanian al Energiei.

Compania implementeaza un proiect bazat pe activitati de cercetare si
dezvoltare, care vizeaza crearea unei semiremorci cu rezervor foarte izolate,
mai usoare, din materiale noi cu proprietati mecanice extrem de ridicate -
otelurile DUPLEX.

Alytus, Lituania
Astra Plc

Septembrie 2018 - in curs

Valoarea totala a acestui proiect este de 1 040 963,20 EUR, din care 338 948,20
EUR a fost finantata de FEDR

Se asteapta ca piata globala a semiremorcilor-cisterna sa asiste la o rata de
crestere constantd in spatele industriei logistice in crestere. in plus, datorit3
unor motive, inclusiv siguranta si fiabilitatea, semiremorcile devin, de
asemenea, mai populare decat remorcile complete, prin urmare, conduc si la
utilizarea tot mai mare a acestora. Compania vede acest mare potential pe
piata cisterne-semiremorci si crede ca un nou produs le va permite sa intre in
ea.

Aceasta buna practica poate fi interesanta pentru alte regiuni, deoarece este
un caz de cooperare intre afaceri si centrul de competente. Unul dintre
partenerii acestui proiect este Institutul Lituanian al Energiei (LEI), care este un
centru de competenta recunoscut la nivel international in domeniul cercetarii,
dezvoltarii si inovarii (CDI). LElI are nu doar infrastructura necesara pentru
implementarea activitatilor proiectului, ci si resurse umane, adica oamenii de
stiinta, care au experienta si know-how-ul necesar pentru a crea produsul.
https://www.astra.lt/naujienos/autocisternos-puspriekabes-is-nauju-duplex-
plienu-sukurimas-ir-pateikimas-es-rinkai/

4.29 Certificarea autobuzelor de clasa A si B fabricate pe baza MAN TGE

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Certificarea autobuzelor de clasa A si B fabricate pe baza MAN TGE

,Altas komercinis transportas” este o companie lituaniana de automobile bine-
cunoscuta si foarte apreciata care produce mini- si midi- autobuze din 2002.
Compania a implementat un proiect cu scopul de a certifica productia de
Microbuze clasa M3 modificate (a modificat principalele caracteristici tehnice
ale MB Sprinter). Pentru a face acest lucru, compania a folosit instrumentul
financiar ,,Expo Sertifitas LT” 1n cadrul programului operational lituanian.
Instrumentul de politica este dedicat fncurajdrii internationalizarii
intreprinderilor, oferind sprijin pentru certificarea produselor. in cadrul acestui
instrument financiar, activitatile legate de certificarea produselor care urmeaza
sa fie exportate pot fi finantate, inclusiv testele si incercarile necesare.

Compania a estimat ca pierde aproximativ 20% din potentialii clienti care ar
dori sa cumpere produsul, dar nu au fost multumiti de caracteristicile standard

42


https://www.astra.lt/naujienos/autocisternos-puspriekabes-is-nauju-duplex-plienu-sukurimas-ir-pateikimas-es-rinkai/
https://www.astra.lt/naujienos/autocisternos-puspriekabes-is-nauju-duplex-plienu-sukurimas-ir-pateikimas-es-rinkai/

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

propuse la microbuzul de baza. Oferindu-le un nou produs certificat, compania
se asteapta sa isi mareasca veniturile din exporturi cu 17%.

Vilnius, Lituania
Altas komercinis transportas

Aprilie 2015 - iunie 2016

Valoarea proiectului a fost de 24 750 EUR, din care 12 375 EUR au fost finantate
de FEDR.

Produsul nou oferit are caracteristici tehnice imbunatatite care satisfac nevoile
specifice ale clientilor, cum ar fi cuplarea mai profunda a portbagajului si
remorcii. Drept urmare, compania a reusit sa creasca numarul de angajati,
precum si cifra de afaceri.

Competitivitatea intreprinderilor legate de transporturi pe pietele
internationale si dezvoltarea exporturilor sunt foarte importante. in acest caz,
proiectul a fost finantat de instrumentul financiar dedicat sustinerii certificarii
produselor destinate exportului, prin urmare serveste ca exemplu al modului
in care statul poate sprijini dezvoltarea afacerii.
https://www.esinvesticijos.lt/It/naujienos/lietuviai-patobulino-ir-sertifikavo-
mercedes-benz-sprinter

4.30 Controlul moltorului electric asincron inovator in 6 faze Elinta Motors

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

4.30 Controlul moltorului electric asincron inovator in 6 faze Elinta
Motors

in 2014, Elinta Motors a inceput si-si dezvolte propriile produse pentru e-
mobilitate comerciald. Elinta Motors este angajata in proiectarea, dezvoltarea
si productia de produse pentru sisteme de actionare si baterie. Pentru a
implementa noul proiect, compania a solicitat instrumentul financiar sub prima
prioritate a programului operational lituanian ,, Intelektas. Bendri mokslo-verslo
”projektai, care este dedicat promovarii activitatilor de cercetare-dezvoltare si
cooperarii intre afaceri si stiinte.

Motoarele asincrone trifazate sunt utilizate pe scara larga in industrie. Cu toate
acestea, aplicarea acestor dispozitive in vehiculele comerciale este limitata
datoritda complexitatii controlului lor. Odata cu introducerea unei actiuni in sase
faze, s-ar putea dezvolta un motor mult mai eficient, care ar putea fi montat
ulterior pe masinile mai mari, in special pe cele electrice. Prin urmare,
compania a implementat proiectul pentru a crea o metoda inovatoare de
control al motorului asincron cu sase faze.

Kaunas, Lituania
Elinta Motors

Martie 2016 - aprilie 2019

Valoarea proiectului a fost de 422 977,48 EUR, din care 235 754,51 EUR au fost
finantate de FEDR
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Tn primul rand, a fost dezvoltatd o metodologie pentru un motor asincron cu 6
faze, iar in timpul fazei de dezvoltare a tehnologiei a fost creat un prototip al
unei actionari electrice cu 6 faze. Prototipul creat a fost ulterior instalat pe
Mazda RX-8 pentru testdri suplimentare in conditii de viat3 reald. in Europa,
exista doar cateva companii care dezvolta actionari electrice pentru transportul
comercial, asa ca Elinta Motors completeaza acest deficit de piata si ar putea
deveni unul dintre liderii in acest domeniu in ceea ce priveste pretul, calitatea
si fiabilitatea.

Proiectul este deosebit de important deoarece raspunde la problema
cooperarii stiinta-afaceri. Analiza potentialului de inovare fin regiunile
proiectului a indicat cd cooperarea stiinta-intreprinderi in unele regiuni este
destul de redusa si este nevoie s incurajdm acest element. in acest caz, prin
utilizarea instrumentului financiar , Intelektas. Bendri mokslo-verslo projektai”,
Elinta Motors a reusit sa stabileasca legaturi de cooperare cu institutiile
stiintifice si de cercetare lituaniene pentru a efectua cercetari comune ale
motoarelor si controlerelor in 6 faze.

in plus, proiectul este extrem de relevant datoritd faptului cd rdspunde
provocarilor legate de vehiculele electrice si mobilitatea durabild, deoarece va
permite dezvoltarea in continuare a transportului comercial condus de
electricitate.

https://esinvesticijos.It/It//finansavimas/paraiskos ir _projektai/inovatyvaus-
naujo-gaminio-kurimas

4.31 Asociatia Lituaniana a Industriilor de Inginerie (LINPRA)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie

Institutia implicatd

Asociatia Lituaniana a Industriilor de Inginerie (LINPRA)

Asociatia Lituaniana a Industriilor de Inginerie (LINPRA) este o organizatie
independenta de afaceri care reprezinta produsele metalice, masinile si
echipamentele, electromecanica si interesele companiilor din industria
electronica, a materialelor plastice si a cauciucului la nivel international si
national.

De asemenea, asociatia incurajeaza companiile sa profite de noua revolutie
industriala ,Industria 4.0” si asigura utilizarea cea mai eficientda a noilor
tehnologii, luand in considerare oportunitatile oferite de digitalizare si de alte
state membre UE.

n prezent, asociatia are 111 companii care activeaza in 14 sectoare diferite,
inclusiv , Fabricarea vehiculelor, remorcilor, semiremorcilor” si altele legate de
lanturile valorice auto.

Obiectivul LINPRA este cresterea competitivitatii si internationalizarii
afacerilor, imbunatatirea exportului de produse si servicii, cresterea sinergiilor
intre activitatile oamenilor de stiintd si ingineri. LINPRA participa, de asemenea,
la imbunatatirea calitatii educatiei si formarii profesionale in Lituania.

Vilnius, Lituania

Asociatia industriilor lituaniene de inginerie
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1993 - in curs

Asociatia are 9 angajati. Organizatia 1si finanteaza propriile activitati prin
incasarea cotizatiei membrilor si participarea la diverse proiecte nationale si
internationale.

Asociatia include 6 companii, care opereaza in sectorul ,Fabricarea vehiculelor,
remorcilor, semiremorcilor” si, de asemenea, o serie de companii care
activeaza in cadrul altor activitati economice, dar sunt, de asemenea, implicate
in lanturile valorice legate de transporturi si mobilitate.

De asemenea, LINPRA a reusit sa implementeze cu succes proiectul legat de
inovare, cu scopul de a spori competentele fortei de munca, gruparii si
internationalizarii.

Organizatiile de promovare a afacerilor vizate au un impact mare asupra
dezvoltarii companiilor vizate. Diverse activitati de lobby si reprezentare de
afaceri in diferite formate sunt importante pentru dezvoltarea afacerii de
succes. LINPRA Tsi reprezintd membrii nu doar la nivel national, ci si la nivel
international. Organizatia isi propune sa-si faca membrii recunoscuti in lume ca
un partener modern si de incredere. Pentru a face acest lucru, pe termen scurt,
informatiile si asistenta LINPRA sunt oferite membrilor sdi cu privire la
promovarea exporturilor, dezvoltarea competentelor, productivitatea si
intrebarile privind progresul. Pe termen lung, LINPRA, in numele tuturor
membrilor, depune eforturi pentru un mediu de afaceri mai bun, un sistem
educational mai favorabil, promoveaza dezvoltarea exporturilor, sinergii intre
institutiile de cercetare si dezvoltare si intreprinderile de afaceri etc.

www.linpra.lt

4.32 Asociatia Lituaniana de Export Auto (LAuGEA)

Titlu

Scurta descriere

Obiective

4.32  Asociatia Lituaniana de Export Auto (LAUGEA)

Tn Lituania, o mare atentie este acordat3 dezvoltarii clusterelor. Se creeazi un
mediu prietenos cu grupurile, se dezvolta relatii internationale si este incurajat
sa se alature grupurilor internationale. Retelele de inovare pentru IMM-uri
creeaza un mediu favorabil inovarii. Drept urmare, Asociatia Lituanianda de
Export Auto (LAUGEA) a fost infiintata in 2014.

LAUGEA este un cluster de afaceri intersectorial, care reuneste companii
lituaniene din industria auto, precum si reprezentanti ai stiintei. Clusterul
numara in prezent 21 de membri, incluzadnd companii lider din sectorul auto
lituanian, institutii stiintifice si de cercetare.

Cooperarea membrilor LAUuGEA, prin potentialul sdau stiintific, asigura
oportunitati mai mari pentru dezvoltarea, testarea si comercializarea
produselor pe pietele locale si externe, precum si o gestionare mai eficienta a
costurilor corporative.

Membrii LAUGEA sunt, de asemenea, implicati activ in proiecte internationale
prin programe de cercetare si inovare, expozitii internationale si misiuni de
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4.33 RIDER

Titlu

Scurta descriere

afaceri, precum si colaborare cu diverse companii, agentii guvernamentale,
organizatii neguvernamentale, parteneri de cercetare-dezvoltare a produselor
si alte institutii cu activitate similara. Activitatile de cercetare, dezvoltare si
inovare (CDI) se desfasoara profitand de laboratoarele detinute de membrii si
partenerii clusterului. Permite membrilor sa 1si mdreasca competitivitatea
internationald prin eficientizarea lantului valoric, directionarea activitatilor
catre dezvoltarea de produse comune, cresterea exporturilor

Siauliai, Lituania
Asociatia Lituaniana pentru Exportul Auto (LAUGEA)

2014 - n curs

Clusterul are 4 angajati. De asemenea, clusterul a implementat proiecte

nationale si internationale, care ofera o parte din finantarea organizatiei.

Tn prezent, clusterul este format din 21 de membri, inclusiv 19 companii de

automobile si 2 institutii stiintifice si de cercetare.

Administrarea clusterului:

e implementarea a 6 proiecte nationale finantate din fondurile structurale
ale UE;

e participa la 14 conferinte, expozitii si misiuni de afaceri;

e participa la 5 intalniri cu parteneri internationali;

e participa la Asociatia Clustere Lituaniene si la grupurile de lucru ale
Ministerului Economiei si Inovarii.

LAuUGEA este un caz de cluster de afaceri intersectorial, intrucat leaga

intreprinderile care opereaza in industria auto cu institutiile stiintifice si de

cercetare. Acesta arata modul in care clusterele intersectoriale fisi pot spori

competitivitatea si dezvoltarea Tn continuare a membrilor. Organizatiile

participa activ nu numai la activitati traditionale de tip cluster, cum ar fi misiuni

de afaceri, expozitii internationale, reprezentarea membrilor in diverse

formate, dar promoveaza in mod activ activitati de dezvoltare si implementare

a inovatiei.

www.automotive-export.It

RIDER

RIDER Mobility este un start-up care construieste o platforma urbana de
partajare a plimbarilor. RIDER fisi propune sa angajeze cetdtenii sa
impartdseasca plimbari pentru diferite scenarii de mobilitate de zi cu zi,
reducand congestia urbana si poluarea aerului din orasele mici si metropole.

Pentru a dezvolta afacerea, compania a folosit instrumentul financiar
ylnostartas” in cadrul programului operational lituanian. Acest instrument este
dedicat promovarii crearii si dezvoltarii de noi entitati inovatoare pentru IMM-
uri, asigurand dezvoltarea de idei, produse si servicii inovatoare, pentru a
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promova independenta companiilor in desfasurarea activitatii de cercetare-
dezvoltare in cadrul companiei. Activitatile finantate in cadrul acestei masuri
sunt: activitati de cercetare-dezvoltare desfasurate de IMM-uri inovatoare;
recrutarea de cercetatori si oameni de stiinta; dezvoltarea intreprinderii prin
cercetare-dezvoltare.

Start-up-ul a cautat sa creeze un model de afaceriinovator, un concept inovator
si un ecosistem cuprinzator de mobilitate orientat spre viitor. Folosind
instrumentul financiar, start-up-ul a implementat activitati de cercetare-
dezvoltare pentru a crea un prototip al unei parti importante a ecosistemului -
piata transportului de pasageri - care include cercetarea unor modele
conceptuale inovatoare, testarea in conditii de piata simulate si crearea unui
sistem de lucru prototip.

Vilnius, Lituania
Rider Mobility Ltd.

Februarie 2019 - octombrie 2019

Valoarea totala a proiectului a fost de 32 666,32 EUR, din care 22 866,42 EUR
au fost finantate din FEDR.

Prototipul dezvoltat a fost utilizat pentru dezvoltarea si comercializarea
produselor. Acest proiect a fost vital pentru succesul in continuare al acestui
start-up Tn scopul extinderii si dezvoltarii serviciilor lor.

Aceasta buna practica este un caz de mobilitate ca serviciu (MaaS). Start-up-ul
creeaza un produs care raspunde puternic tendintelor globale care urmaresc
reducerea blocajelor de trafic si a poluarii aerului.

De asemenea, acesta este un bun exemplu al modului in care sprijinul financiar
de stat poate promova dezvoltarea intreprinderilor noi legate de transporturi
si poate rile mincuraja ecosistemul acestora.

https://rider.tech/

4.34 Vilnius Tech Facultatea de Inginerie a Transporturilor

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Vilnius Tech Facultatea de Inginerie a Transporturilor

Intrucat transporturile si logistica reprezintd aproximativ 13% din PIB-ul
lituanian, munca stiintifica si implementarea programelor de studii legate de
transport sunt vitale. Avand in vedere acest lucru, Vilnius Tech Facultatea de
Inginerie a Transporturilor este specializata in acest domeniu. Facultatea are
cinci departamente principale: Departamentul de inginerie auto;
Departamentul de echipamente mobile si transport feroviar; Laboratorul de
Inginerie si Logisticd a Transporturilor; Departamentul Logistica si
Managementul Transporturilor; Centrul de Competenta in Transporturi si
Logistica.

Specialistii in transporturi Tnalt calificati si practic calificati, care asigura
functionarea eficienta a tuturor sistemelor de transporturi, reprezinta o
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4.35 PopaBoat

Titlu

necesitate. Prin urmare, Facultatea ofera programe de studiu in domeniile
sigurantei transporturilor, economiei, logisticii, transportului auto, ingineriei,
masinilor mobile, transportului feroviar.

Facultatea este, de asemenea, foarte implicata in cercetare, inovare si activitati
practice. Domeniile de cercetare includ vehicule terestre autonome, transport
ecologic, siguranta 1n trafic, mobilitate urbana, logistica ecologica, transport si
retele. Personalul academic participa nu doar la proiecte de cercetare locale
sau internationale, dar implementeaza si unele activitati de cooperare stiinta-
intreprinderi pentru a ajuta intreprinderile private sa creasca. Facultatea ofera
diverse servicii pentru companii, inclusiv cercetare, testare, diagnosticare,
proiectare, folosind propriul lor know-how si infrastructura.

Vilnius, Lituania
Vilnius Tech

1994 - in curs

Facultatea are in jur de 80 de angajati, inclusiv administratie, lectori, oameni de
stiinta si cercetatori.

Facultatea este foarte implicata in cooperarea stiinta-afaceri. De asemenea,
coopereaza cu organizatii publice legate de transport. Drept urmare, au
implementat aproximativ 30 de proiecte diferite legate de transporturi.
Domeniile vizate includ domenii legate de transporturi, cum ar fi combustibilii
alternativi (un studiu de fezabilitate privind utilizarea combustibililor alternativi
pentru motoarele de material rulant), cdile ferate (crearea de masuri pentru
cresterea sigurantei feroviare si a gestionarii riscurilor), coridoarele de
transport ecologice (dezvoltarea coridoarelor de transport ecologice),
introducerea tehnologiilor si proceselor inovatoare in coridoare), sectorul auto
(cercetare, proiectare si expertiza si diagnosticarea proceselor dinamice ale
masinilor de transport si echipamentelor tehnologice, sistemelor hidraulice,
pneumatice, mecanice) si asa mai departe.

Cercetarea stiintifica si dezvoltarea inovarii la nivel universitar sunt foarte
importante in contextul de stat sau regional. Universitatea nu doar asigura
talente legate de transport pentru economie, dar este, de asemenea, foarte
implicatd in cercetarea fundamentala si aplicatd, cooperarea stiintifica si de
afaceri si formarea politicii de transport. Implicarea activd a facultatii n
promovarea dezvoltarii sectorului transporturilor si in cooperarea cu afacerile
sunt cruciale, mai ales atunci cand crearea si comercializarea cunostintelor sunt
importante pentru a promova competitivitatea.

https://www.vgtu.lt/transport-engineering/6597?lang=2

PopaBoat
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Popa LT este un start-up care ofera servicii de inchiriere de catamarane
electronice. Pentru a-si dezvolta afacerea, compania a implementat un proiect
pentru crearea unui prototip de vehicul pe cai navigabile interioare cu
caracteristici inteligente pentru gestionarea, monitorizarea si organizarea
transportului pe apa.

Tn acest scop, compania a utilizat un sprijin financiar ,Inostartas” in cadrul
programului operational lituanian. Acest instrument este dedicat promovarii
crearii si dezvoltarii de noi entitati inovatoare pentru IMM-uri, asigurand
dezvoltarea de idei, produse si servicii inovatoare, pentru a promova
independenta companiilor in desfasurarea activitatii de cercetare si dezvoltare
in cadrul companiei. Activitatile finantate in cadrul acestei masuri sunt:
activitati de cercetare-dezvoltare desfasurate de IMM-uri inovatoare;
recrutarea de cercetatori si oameni de stiinta; dezvoltarea intreprinderii prin
cercetare-dezvoltare.

Nautica ecologica exclusiv electrica necesita greutate optimizata, viteza si
rezistenta la apa optimizate, centru de greutate stabilizat, pescaj si propulsie
electrica pentru a o proteja impotriva superficialitatii. De asemenea, necesita
utilizarea ncarcarii cu energie solard si incarcarea de 220V de la reteaua
standard, precum si control inteligent 1oT pe un telefon mobil, care este
adaptat pentru simpla utilizare a acestuia. Ca rezultat, pentru a crea un prototip
inovator, s-au folosit metode moderne de modelare digitald, productie si
cercetare experimentala.

Klaipéda, Lituania
Popa LT Ltd.

Octombrie 2018 - februarie 2020

Valoarea totala a acestui proiect a fost de 15 843,76 EUR, din care 11 090,63
EUR a fost finantata din FEDR.

Pe baza prototipului creat, compania are acum un vehicul electric cu apa
capabil sa transporte pana la 4 persoane sau incarcaturi de pana la 500 kg,
folosind doar energie solara. Prin urmare, prototipul creat a permis companiei
sa produca o versiune finald a catamaranului inteligent si electric, care a fost
vitala pentru accelerarea acestui start-up. Compania ofera diverse servicii
legate de acest mijloc de transport, inclusiv diverse excursii pe apa si traversari
unice Tn contextul Lituaniei. In general, acest nou produs a permis companiei s&
isi Tnceapa operatiunile.

Noile startup-uri se confrunta cu unele provocari in obtinerea de finantare
pentru dezvoltarea afacerilor lor. Din acest motiv, in Lituania existda un
instrument financiar ,Inostartas” dedicat finantarii dezvoltarii de noi afaceri.
Este important de mentionat cd forma de finantare este subventia
nerambursabila: firma nu trebuie sa ramburseze fondurile primite. Ca rezultat,
ar putea fi interesant pentru alte regiuni, care incearca sa extinda ecosistemul
existent de sustinere a intreprinderilor, care acum consta in principal din
fonduri de capital de risc, acceleratoare, incubatoare, sprijin usor.
https://esinvesticijos.lt/It//finansavimas/paraiskos ir_projektai/ismanios-
vandens-transporto-priemones-sukurimo-tyrimas
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4.36 Centrul de Inovare a Mobilitatii
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Centrul de Inovare a Mobilitatii

Ministerul Transporturilor si Comunicatiilor, impreuna cu companiile din aria sa
de conducere (intreprinderi de stat), inclusiv Cdile Ferate Lituaniene, Posta
Lituaniana si Intretinerea Drumurilor, au initiat infiintarea unei agentii externe
denumita Centrul de Inovare a Mobilitatii. Principalele competente ale
Centrului sunt rezolvarea problemelor, transferul de inovatii, sandbox,
promovarea sectorului, propuneri de investitii.

Centrul cauta sa initieze parteneriate public-private, se concentreaza pe
tehnologii Tnalte si actioneaza ca o punte de legatura intre companiile din
sectorul public si intreprinderile nou-infiintate, IMM-urile, mediul academic,
precum si factorii de decizie politica.

Obiectivul principal al Centrului este de a cauta provocari si de a gasi solutii, de
a asigura comunicarea si transferul de tehnologie fara probleme, oferind suport
din prima etapa pand la testarea si implementarea tehnologiei. in etapele
ulterioare, consiliaza si indruma companiile sa se extinda. Din acest motiv,
Centrul are o platforma sandbox care este o initiativa de infrastructura deschisa
care ofera acces gratuit la infrastructura si date, si care permite testarea
solutiilor tehnologice noi in conditii reale.

Vilnius, Lituania
Centrul de inovare a mobilitatii

Februarie 2019 - in curs

Organizatia are doi angajati, iar majoritatea finantarii sale provin de la partile
interesate.

Centrul de Inovare a Mobilitatii a lansat cu succes mediul de inovare in
domeniul transportului (sandbox). Start-up-urile si alte companii legate de
transport pot accesa si utiliza deja infrastructura de intretinere a drumurilor,
caile ferate lituaniene si posta lituaniana, date si sfaturi ale expertilor. De
asemenea, Centrul a organizat cateva hackathoni de succes pentru a gasi solutii
la diferite probleme legate de sectorul transporturilor. Nu Tn ultimul rand,
organizatia a reusit sa semneze un acord de cooperare cu Centrul pentru Stiinte
Fizice si Tehnologie (FTMC), cu scopul de a ajuta companiile tinere si inovatoare
sa creasca in continuare.

Centrul este un bun exemplu de institutie guvernamentald (Ministerul
Transporturilor si Comunicatiilor) care reuneste organizatii din diferite domenii
pentru a Tncuraja dezvoltarea si implementarea noilor tehnologii si inovare,
prin folosind instrumentele si metodele potrivite (hackathons; serie de
provocari, sandbox).

n plus, Centrul actioneaza in cea mai mare parte din partea cererii, care devine
si mai populara in aceste zile. Majoritatea masurilor de sprijinire a inovarii sunt
dezvoltate din perspectiva ofertei, cu toate acestea, institutii precum Comisia
Europeana sau OCDE promoveaza in mare masura masurile politice din partea
cererii. Centrul actioneaza constant din partea cererii, deoarece identifica
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provocarile din sectorul public si apoi invita sectorul privat (start-up-uri, IMM-
uri) s3 le rezolve. in acest fel, faciliteazd comunicarea intre aceste doud parti
diferite si le conecteaza impreuna.

www.mobilitytech.lt

4.37 Caroserie hibrida creata pe baza unui sasiu
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Caroserie hibrida creata pe baza unui sasiu

»Altas komercinis transportas” este o companie lituaniana de automobile bine-
cunoscuta si foarte apreciata care produce mini- si midi- autobuze din 2002.
Compania a implementat un proiect cu scopul de a crea si oferi pe piata sisteme
tehnologice flexibile pentru dezvoltarea produselor. Pentru a face acest lucru,
compania a folosit instrumentul financiar ,Intelektas. Bendri mokslo-verslo
projektai” in cadrul programului operational lituanian. Instrumentul de politica
este dedicat incurajarii activitatilor de cercetare-dezvoltare a intreprinderilor si
cooperarii stiinta-intreprinderi.

Compania a reusit sa produca o caroserie hibrida usoara de noua generatie si a
dezvoltat o tehnologie inovatoare de armare a cadrelor de elemente externe
folosind materiale cu densitate redusa si potentialul de cercetare-dezvoltare
deja disponibil. Tn timpul proiectului, au fost studiate proprietiti exceptionale
precum rezistenta la influente externe, rezistentd ridicata, deformabilitate
ridicata, compozite usoare si materiale de constructie pentru a crea prototipuri
de constructie echilibrate, a caror rezistenta la influente externe, durabilitate
si fiabilitate au fost testate in mediul natural.

Vilnius, Lituania
Altas kompercinis transportas

Martie 2016 - Mai 2019

Valoarea totald a acestui proiect a fost de 711 621,28 EUR, din care 433 782,27
EUR au fost finantate din FEDR.

Proiectul a contribuit la extinderea infrastructurii de cercetare-dezvoltare si
inovare a companiei existente si a contribuit la punerea in aplicare a
obiectivelor Programului lituanian de dezvoltare a inovarii pentru 2014-2020.
De asemenea, a contribuit la politica de inovare (Strategia UE pentru regiunea
Marii Baltice), deoarece a avut ca rezultat dezvoltarea de produse inovatoare
care vor imbunatati situatia de pe piata si vor creste competitivitatea.

Aceasta buna practica este un exemplu al modului in care schemele financiare
de sprijin de stat pot ajuta intreprinderile private sa isi puna in aplicare
proiectele. Deoarece activitatile de cercetare-dezvoltare sunt riscante, sprijinul
statului poate reduce incertitudinea legata de aceasta. Forma de finantare in
cadrul acestei masuri este o subventie nerambursabild, astfel Tncat
intreprinderile nu trebuie sa ramburseze sprijinul primit.
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4.38 InTechCentras

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

https://esinvesticijos.lt/It//finansavimas/paraiskos ir projektai/vaziuokles-
bazeje-gaminamo-autobuso-hibridinio-kebulo-kurimas

InTechCentras

Unitatea publica ,InTechCentras” este un centru de competenta SMART

Manufacturing. Diferite companii producatoare, inclusiv cele care opereaza in

industria auto, sunt clientii acestei organizatii. ,InTechCentras” implementeaza

urmatoarele activitati:

- instruiri tehnologice-ingineresti si pregatirea si gestionarea proiectelor
sale;

- furnizare de consultari de inginerie si management;

- retea de finantare a proiectelor UE;

- solutii pentru eficienta productiei si cresterea productivitatii aplicatiei;

- organizarea de activitati legate de a 4-a Revolutie Industriala ,Industria
4.0”.

,InTechCentras” este, de asemenea, un coordonator al Advanced

Manufacturing Digital Hubs Hub.

»InTechCentras” are misiunea de a produce si furniza servicii care ar spori

valoarea adaugata si eficienta muncii de catre companiile din industria de

inginerie.

»InTechCentras” este un coordonator al Advanced Manufacturing Digital Hubs

Hub (DIH). DIH-urile sunt ghisee unice care permit intreprinderilor sa obtina

informatii actualizate, asistenta pentru experti si acces la tehnologii pentru

testarea si pilotarea inovatiilor digitale cu produsele, procesele sau modelele

de afaceri ale companiei. Mai mult, DIH-urile actioneaza ca intermediari pentru

relatiile cu investitorii, faciliteaza accesul la finantare pentru schimbarea

digitala si reunesc utilizatorii de inovatie digitala si furnizorii impreuna in lantul

valoric, ajuta companiile s3 evalueze nevoile de competente digitale si

aplicarea acestora. De asemenea, DIH-urile contribuie la coordonarea

digitalizarii industriale.

Vilnius, Lituania

InTechCentras

2007 - in curs

Organizatia are patru angajati.

»InTechCentras”, in calitate de coordonator al Advanced Manufacturing DIH, a
fost implicat Tn dezvoltarea si integrarea unui sistem automatizat de urmarire a
performantei echipamentelor, care permite integrarea echipamentelor
existente cu cele recent achizitionate. Cu ajutorul DIH, au existat doua companii

capabile sa creeze acest dispozitiv si sa 1l conecteze la orice unitate de
productie. Ca urmare, companiile lituaniene folosesc deja acest dispozitiv,
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inclusiv ,LESTA” legat de transport (producatori de lichide de racire, produse
de curatat geamuri, produse cosmetice auto si alte lichide pentru vehicule).
Deoarece InTechCentras este reprezentantul oficial al Centrului German de
Inovare Industria 4.0 din Lituania, acesta ofera cursuri de formare pe trei
niveluri. Tn timpul cursurilor, care sunt oferite sub form&d de ateliere,
participantii sunt instruiti Tn procesele de digitalizare, se familiarizeaza cu
accesele specifice pentru afacerile lor, afla despre proiectele implementate din
industria 4.0. Participantii la acest program sunt companii legate de sectorul
transporturilor (,Altas komercinis Autotransportas”, ,Vakary laivy gamykla”,
#»SKF”).

Transformarea digitald este un proces larg raspandit si inevitabil, indiferent de
locatie sau sectorul economic. Ca rezultat, pentru a ramane competitive la nivel
international, companiile care isi desfasoara activitatea in toate sectoarele
economice trebuie sa poata profita de beneficiile acestui proces. Prin urmare,
initiativa DIH este deosebit de importanta, deoarece este conceputa pentru a
ajuta companiile sa isi imbunatateasca procesele, produsele si serviciile prin
utilizarea tehnologiilor digitale. Aceasta initiativda poate fi extrem de utila
pentru companii, care opereaza direct in sectorul transporturilor, deoarece le
poate ajuta saisi digitalizeze activitatile, dar si pentru companiile producatoare,
ale caror produse sunt utilizate si adaptabile la acest sector.

www.intechcentras.lt

4.39 Sistem de management al transportului INTRASYS

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie

Sistem de management al transportului INTRASYS

Ruptela Ltd a fost fondata in 2007 cu viziunea de a creste si de a excela in
domeniul telematicii de transport, oferind solutii de gestionare a transportului.
Acum compania are birouri in 5 tari diferite si face afaceri in 116 tari. Ruptela
creeaza si oferd solutii complete de Thalta calitate pentru gestionarea flotei,
bazate pe urmarire, monitorizare si control GPS. Pentru a implementa un
proiect de cercetare-dezvoltare pe scara larga, cu scopul de a crea o noua
platforma de urmarire si gestionare a flotei, compania avea nevoie de resurse
din exterior. Drept urmare, a solicitat fondurile HORIZON 2020.

Majoritatea sistemelor de management al transportului (TMS) nu oferd o
solutie integrata pentru a raspunde nevoilor IMM-urilor legate de afaceri. Ca
urmare, compania a dezvoltat o noua platforma integrata care ofera toate
informatiile necesare pentru transportul IMM-urilor. INTRANSYS foloseste
platforma de urmarire si gestionare a flotei TrustTrack ca baza pentru a integra
date de trafic actualizate continuu, servicii de urmarire, comunicare bogata cu
soferul si instrumente de conducere ecologica intr-o singura aplicatie bazata pe
cloud. Aceasta platforma permite companiilor de transport sd optimizeze
functionarea in deplasare 24/7.

Vilnius, Lituania
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Ruptela

Aprilie 2016 - aprilie 2018

Bugetul total alocat acestui proiect a fost de 1 706 605 EUR, din care 1 194
623,50 EUR au fost contributii ale UE (Orizont 2020, instrumentul IMM faza 2).
Prin proiect, compania a reusit sa dezvolte produse hardware si software
necesare dezvoltarii platformei. De asemenea, a reusit sa deruleze un pilot de
produs si activitati demo Tn conditii reale. Produsul nou a influentat direct
comportamentul soferului si reduce consumul de combustibil contribuind
astfel la obiectivul CE de a reduce impactul transportului asupra climei si
mediului. Tn al doilea rand, algoritmul pentru optimizarea in timp real a rutelor
permite soferilor sa aleaga cea mai buna modalitate de a ajunge la destinatie
pe baza datelor precum accidentele, starea traficului si tahograful. Permite o
mobilitate imbunatititd si o fluiditate sporitd a vehiculelor pe sosele. In
general, pe termen lung va economisi pana la 19% din costuri pentru IMM-urile
europene de transport.

Proiectul a fost finantat prin instrumentul financiar HORIZON 2020. Pentru
perioada 2014-2020, acesta a fost cel mai mare program de cercetare-inovare
din UE, cu aproape 80 de miliarde euro de finantare disponibild. in viitorul CFM,
programul HORIZON Europe va ramane principala initiativa de finantare a
inovarii si, ca rezultat, companiile legate de transporturi vor avea ocazia sa il
foloseasca si sa creeze noi produse pentru a deveni mai competitive.

http://intransys.eu/project-info/project-objectives/

4.40 Asociatia Inovarii Transporturilor

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Asociatia Inovarii Transporturilor (TIA)

Transporturile si logistica reprezintd aproximativ 13% din PIB in Lituania, totusi
este, de asemenea, unul dintre cele mai birocratice si mai putin digitalizate
sectoare. De asemenea, digitalizarea are loc intr-un mod fragmentat, in cadrul
companiilor individuale. Existad o lipsa de legaturi de transmisie cu autoritatile
vamale si alte autoritati. Nu exista sisteme comune cu tarile vecine care sa
asigure o deplasare lina si eficienta a marfurilor. Nu Tn ultimul rand, exista noi
reglementari viitoare la nivelul UE in domeniul digitalizarii.

Asociatia reuneste institutii publice lituaniene, ONG-uri, institutii ale UE,
parteneri internationali, companii lituaniene de transport si logistica,
organizatii de sprijin pentru inovare, start-up-uri.

Asociatia are o viziune de a oferi un leadership in domeniul transporturilor si
logisticii prin cresterea gradului de constientizare si intelegere a digitalizarii. Ca
urmare, are misiunea de a crea un mediu prietenos pentru afaceri prin
digitalizare si inovatie. Institutia are aceste obiective: crearea unei comunitati
de inovatori in domeniul transporturilor si logisticii, care sa genereze, sa
descopere, sa testeze si sa implementeze idei noi catre digitalizare si
eficacitate; elaborarea unei strategii nationale de digitalizare a transporturilor
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si logisticii; extinde cooperarea cu institutiile UE; sa creeze solutii pentru
procedurile logistice si vamale si sa permita tuturor membrilor asociatiei sa le

transport si logistica.

Vilnius, Lituania
Asociatia inovatiilor in domeniul transporturilor

lunie 2020 - in curs

TIA are o taxa de intrare si o taxa anuald de membru. Tn prezent, Asociatia are
doi angajati si are si propriul sau consiliu.

TIA a initiat cu succes ,Think tank” de transport digital. Aceasta institutie,
datorita conducerii TIA, reuneste in prezent diferite asociatii legate de
transporturi, institutii stiintifice si autoritati publice. Think tank initiaza n
prezent 8 proiecte diferite, dintre care unele au fost prezentate
reprezentantilor guvernului si vor fi finantate din Fondul de Redresare al UE.
De asemenea, TIATmpreuna cu partenerii sdi au reusit sa organizeze unul dintre
cele mai mari evenimente internationale din regiune ,Forumul inovarii
transporturilor”. Evenimentul a atras aproape 1000 de participanti din peste 15
tari partenere din Europa si Estul partener. In cadrul evenimentului, s-au
diseminat informatii despre directiile si prioritatile politicilor UE, au fost
discutate tendintele si stirile despre inovatia Tn transportul aerian, pe apa,
feroviar si rutier. Nu Tn ultimul rand, au fost discutate posibilitatile de
dezvoltare a coridoarelor de transport international si a fost semnata o
declaratie de cooperare in acest domeniu intre reprezentantii guvernelor din
Lituania, Polonia, Estonia, Letonia, Ucraina, Georgia, Armenia si Azerbaidjan.
Aceasta buna practica este deosebit de importanta in contextul digitalizarii si al
eficientei afacerii. Viitorul economiei noastre este digital si este important sa
ne asiguram ca companiile sunt lideri in acest context. Pentru a face acest lucru,
este important sa aveti un facilitator in ecosistemul de inovare, care sa fie
dedicat promovarii acestor procese. TIA cu toate competentele si expertiza sa,
sprijinul comunitar si politic implementeaza aceasta functie si este un exemplu
excelent care ar putea fi repetat in alte regiuni.

https://www.tiasoc.eu/en/

4.41 Trotineta E-TWOW (Doua Roti Electrice Motoare)

Titlu

Scurta descriere

Trotineta E-TWOW (Doua Roti Electrice Motoare)

Trotineta E-TWOW (Doua Roti Electrice) este un vehicul electric usor inovator,
produs de Nextrom Industries SRL. E-TWOW a fost primul scooter care a
integrat un sistem de recuperare a energiei cinetice, folosit doar la masinile de
curse in acel moment. Este usor, iar sistemul de pliere in 3 puncte |-a facut unul
dintre cele mai convenabile vehicule de transport personal, deoarece putea fi
transportat si depozitat cu usurinta.
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Compania a inteles provocarile transportului urban si nevoile clientilor. Prin
urmare, obiectivul a fost dezvoltarea unei solutii de transport durabile pentru
mobilitatea urbana.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
NEXTROM INDUSTRIES SRL

Aprilie 2012 - aprilie 2014

Proiectul a fost finantat prin POS CCE 2007-13, cofinantat de FEDR. Investitia
totala a fost de 5 milioane euro, din care 3,5 milioane euro a fost subventia
pentru investitia pe care compania a primit-o. Resursele umane care lucrau la
aceasta erau 70 de persoane.

Reprezentantii companiei sustin ca au atins varful preferintelor utilizatorilor de
scootere electrice datorita greutatii reduse si manevrabilitatii excelente.

Cifra de afaceri a crescut de la 805.000 Euro in 2014 la 1.150.000 Euro in anii
2015-2018; numarul angajatilor a crescut de la 9 persoane in 2014 la 70 de
persoane in 2018. Capacitatea de productie a fabricii si standardul tehnologic
s-au Tmbunatatit substantial.

Aceasta este o solutie inovatoare la provocarile legate de mobilitate si poluare
care aduce electro mobilitatea in zonele urbane. Prin urmare, acesta poate fi
transferat potential catre alte regiuni care se confrunta cu provocari similare si
interesate de reducerea emisiilor de GES.
https://e-twow.ro/produs/trotineta-electrica-gt-
2020/?gclid=EAlalQobChMI0b61oqu27AIVgvuyCh3xSAWQEAAYASAAEgIxI D
BwE

4.42 Hyperion Train — Trenul Electric Bi-system Multiplu

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd

Durata

Hyperion Train - Trenul Electric Bi-system Multiplu

Compania SOFTRONIC SRL din Craiova a lansat trenul denumit ,Hyperion Bi-
system Electric Multiple Unit”. Hyperion este un tren electric ultramodern,
monocorp (aerodinamic precum trenurile de metrou) fabricat la uzina din
Craiova si poate atinge o viteza de 160 de kilometri pe ora. Opereaza calatorii
regulate pe doua rute din Romania: Craiova-Bucuresti-Constanta si Craiova-
Bucuresti-Brasov.

Compania a imbunatatit mobilitatea si noile tehnologii in transportul feroviar
prin producerea si livrarea trenurilor Hyperion (si a locomotivelor LEMA) pe
pietele interne si de export. Furnizarea de trenuri si locomotive moderne ca
solutie inovatoare la mobilitate si schimbari de poluare contribuie la reducerea
emisiilor de GES.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
SOFTRONIC SRL
Aprilie 2012 - aprilie 2016
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Proiectul a fost finantat de POS CCE 2007-13, cofinantat de FEDR. Investitia
totald a fost de 6 milioane EUR, din care suma de 4 milioane EUR reprezinta
subventia pentru investitia pe care a primit-o compania. Resursele umane care
lucrau la aceasta erau 180 de persoane.

Dupa ce a fost construit primul tren, Softronic a dezvoltat al doilea tren in 2015,
apoi a construit alte 2 trenuri, realizand 4 trenuri in total.

Cifra de afaceri a crescut de la 13.005.000 € in 2015 la 21.000.000 € in anii 2018-
2019. Numarul de angajati a crescut de la 175 de persoane in 2015 la peste 200
de persoane in 2019, ceea ce ar putea evidentia succesul). Capacitatea de
productie a uzinei si standardul tehnologic s-au imbunatatit substantial.
Aceasta este o solutie inovatoare la provocarile legate de mobilitate si poluare
care aduce electro mobilitatea in zonele urbane. Prin urmare, acesta poate fi
transferat potential catre alte regiuni care se confrunta cu provocari similare si
interesate de reducerea emisiilor de GES.

https://www.softronic.ro/engb-locomotive-hyperion.html

4.43 Platformd de cercetare si dezvoltare mecanica / Campus - Platforma integrata de
cercetare si dezvoltare pentru IMM-uri din ingineria transporturilor din Craiova

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele
obtinute

Platform3/Campus de cercetare-dezvoltare in mecanica - Platforma integratad de
cercetare-dezvoltare pentru IMM-uri din ingineria transporturilor din Craiova

Regiunea Sud-Vest Oltenia avea nevoie serios de o platforma/centru de cercetare-
dezvoltare pentru a sprijini dezvoltarea de produse noi si inovatoare in sectoarele
legate de transporturi, pentru a sprijini IMM-urile. Drept urmare, in 2016 campusul
Facultatii de Mecanica a fost modernizat, prin actualizarea infrastructurii existente,
laboratoare, spatii pentru cursuri academice, echipamente. Astfel, campusul include
acum laboratoare de ultima generatie, materiale, echipe de cadre industriale si
academice care lucreaza la dezvoltarea tehnologiilor inovatoare de fabricatie pentru
mijloacele de transport cu impact direct asupra IMM-urilor.

Platforma/Campus de cercetare-dezvoltare in mecanica este o platforma tehnologica
CD construita pentru a raspunde provocarii de a stapani ingineria mecanica si
cercetarea-dezvoltarea in domeniul transporturilor si sectoarele conexe. Platformele
Campusului Mecanica raspund provocarilor competitivitatii industriale, cercetarii
tehnologice in productia avansata.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova

Universitatea din Craiova, Facultatea de Mecanica si Ingineria Transporturilor

Aprilie 2016 - in curs

A fost finantat prin POR 2007-2013, cofinantat de FEDR. Suma de 10 milioane EUR
este subventia pentru investitia pe care a primit-o Universitatea (Facultatea de
Mecanicd). Au fost implicati peste 1.000 de studenti si 180 de cadre didactice
universitare.

Facultatea de mecanica are peste 1.000 de studenti pe parcursul unui an universitar.
Dintre acestea, peste 500 ocupa locuri de munca in fiecare an in regiunea Sud-Vest
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Oltenia, majoritatea catre IMM-uri cu operatiuni de afaceri in sectoarele legate de
transporturi. Din 2016, cand a fost deschis Campusul/Platforma Mecanica, in perioada
2017-2019, peste 600 de ingineri si cercetatori absolventi au beneficiat de pregatirea
si etapele practice ale infrastructurii de cercetare-dezvoltare, ocupand apoi locuri de
munca in IMM-urile legate de transporturi in regiunea Sud-Vest Oltenia, oferind astfel
sprijin IMM-urilor, in ceea ce priveste capacitatea de productie si, de asemenea,
standardul tehnologic imbunatatit substantial in IMM-urile legate de transport.
Acesta este un exemplu important de bune practici al regiunii Sud-Vest Oltenia in ceea
ce priveste personalul tehnic (ingineri si cercetatori) cu pregdatire naltd pentru a
sprijini si a ocupa locuri de munca in IMM-uri, si antreprenori inovatori si dinamici
pentru a dezvolta idei de afaceri inovatoare pentru a atrage investitii pentru a sprijini
cresterea companiilor lor.

http://mecanica.ucv.ro/BazaMateriala/Extindere/Facultatea%20de%20Mecanica.pdf

4.44 Tehnologie moderna pentru productia de caroserii auto si alte componente auto

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Tehnologie moderna pentru productia de caroserii auto si alte componente
auto

ERESTE STAR C.M. SRL produce caroserii auto folosind tehnici de ultima
generatie si inovatoare. Compania investeste permanent in modernizarea
proceselor tehnologice, a conditiilor de lucru, a echipamentelor de eficienta
energetica. Pentru a-si iTmbunatati competitivitatea si a creste in continuare,
Compania a decis sa utilizeze sprijin financiar pentru a-si imbunatati
capacitatile de productie.

ERESTE STAR C.M. SRL isi propune sa isi consolideze, sa creasca si sa isi dezvolte
in mod durabil capacitatea de productie, facand investitii in utilaje si
echipamente menite sa aduca calitate si valoare suplimentara produselor lor.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Ramnicu-Valcea
ERESTE STAR C.M. SRL

2017 - 2020

Acest proiect este finantat de Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 2 - Tmbunititirea competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii,
Prioritatea investitionala 2.2 - Sprijinirea credrii si extinderii capabilitatilor
avansate de productie si dezvoltare a serviciilor. Investitia totald a fost de
424.000 EUR.

Compania si-a imbunatatit tehnologiile existente. Ca urmare, au redus impactul
asupra mediului, au crescut volumele de productie si eficienta Tn timp. Odata
cu achizitionarea de echipamente moderne, firma si-a imbunatatit productia
de caroserii pentru autovehicule, fabricarea de remorci si semiremorci,
containere destinate a fi utilizate pentru unul sau mai multe moduri de
transport. In general, firma a reusit sa isi mareascd cifra de afaceri si cota de
piata.

58


http://mecanica.ucv.ro/BazaMateriala/Extindere/Facultatea%20de%20Mecanica.pdf

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Aceasta buna practicd serveste ca un exemplu al modului in care sprijinul
financiar de stat poate ajuta intreprinderile sa isi extinda in continuare
operatiunile si si creeze noi locuri de munca. in plus, prin crearea de noi locuri
de munca si prin achizitionarea de echipamente performante, firma a reusit sa
isi mareasca productivitatea, ceea ce duce si la cresterea competitivitatii.

https://ereste-star.ro/

4.45 Infrastructura de cercetare in stiinte aplicate - INCESA

Titlu

Scurta descriere
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Locatie
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Infrastructura de cercetare in stiinte aplicate - INCESA

INCESA este un centru de transfer tehnologic inaugurat in Craiova, cu
laboratoare de cercetare in domeniile ingineriei mecanice, ingineriei electrice,
biotehnologiei si bioingineriei, si informaticii. INCESA include 4 centre de
cercetare, cu 12 laboratoare de tehnologie inovatoare si procese pentru IMM-
uri.

Organizatia opereaza 1n domeniile tehnologiilor avansate; energiile
regenerabile si tehnologiile inovatoare; produse in transporturi si productia de
automobile pentru IMM-uri. Ofera servicii IMM-urilor care au nevoie de
inovare Tn procesul de productie sau in activitatea de furnizare a serviciilor in
sectorul transporturilor.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
INCESA

2012 - octombrie 2016

Acest proiect este finantat prin Programul Operational Sectorial ,Cresterea
competitivitatii economice” (POS CCE) - cofinantat de Fondul european de
dezvoltare regionala - Axa prioritara 1 - , Cercetare, dezvoltare tehnologica si
inovare (CDI) in sprijinul competitivitatii dezvoltarii economice si IMM-urilor
investitii totale sunt de 12,8 milioane EUR.

Pentru a inova si a raspunde cerintelor dezvoltarii IMM-urilor, hub-ul INCESA a
realizat mai multe proiecte: 7 proiecte CDI cu fonduri internationale si UE; 10
proiecte nationale de CDI; 25 de contracte CDI cu terti; 4 proiecte de transfer
tehnologic - pentru a oferi sprijin IMM-urilor de transport.

Infrastructura existenta de cercetare-dezvoltare a fost dezvoltatd si au fost
create noi infrastructuri de acest fel, materializate in laboratoare sau intr-un
centru de cercetare. IMM-urile I-au folosit pentru a dezvolta procesul de
productie sau activitatea de furnizare a serviciilor in transport.

Crearea unei infrastructuri moderne de cercetare, pentru a oferi cercetatorilor
laboratoare de ultima generatie si metode de ultima generatie sunt elemente
care vor coagula masa critica de resurse, facand posibila dezvoltarea si
afirmarea cercetarii in spatiul competitiv european. .

http://www.incesa.ro/#/
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4.46 Ro-Boost SMEs - sprijin pentru IMM-uri din regiunea Oltenia de Sud-Vest

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie
Institutia implicatd
Durata

Resurse necesare

Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Ro-Boost SMEs - sprijin pentru IMMe-uri din regiunea Sud-Vest Oltenia

Avand in vedere economia globala complexa, progresele tehnologice rapide si
contextul de afaceri in continua schimbare, capacitatea de a intelege cererea
pietelor si de a construi parteneriate strategice sunt elemente esentiale pentru
dezvoltarea afacerii. Mai mult, Tn contextul economic central si estic european
de crestere si descoperire antreprenorialda, accesul IMM-urilor la surse de
informatii si sprijin de incredere sunt decisive. Drept urmare, Proiectul Ro-
Boost SMEs - ,Sporirea cresterii inteligente si orientate spre inovatie pentru
IMM-urile din Romania” a fost implementat de consortiul a doua agentii de
dezvoltare regionala (Sud-Vest Oltenia si Vest), Camera de Comert Arad,
Asociatia Tehimpuls si Universitatea din Craiova.

Obiectivul general al ,,Ro-Boost SMEs” a fost acela de a dezvolta o structura de
sprijin pentru IMM-uri prin care urmarea sa furnizeze un set integrat de servicii
de informare, sprijin si consiliere pentru a ajuta IMM-urile sa exploateze
oportunitétile europene de dezvoltare a afacerilor. Tn cadrul acestui proiect, a
fost oferit sprijin Tn domeniile legislatiei si politicilor din UE, programe de
finantare, transfer de tehnologie, acces la noi piete, IP, eficienta energetica si a
resurselor, management.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
Agentia de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia

lanuarie 2019 - decembrie 2019

Bugetul total a fost de 549,273 EUR, din care contributia UE a fost de 329,561
EUR.

fn cursul anului 2019, Consortiul a promovat proiectul in cel putin 10
evenimente (evenimente de brokeraj, misiunea companiilor, evenimente
locale, ateliere).

Acesta este un exemplu relevant de bune practici Tn ceea ce priveste sprijinul
inovator pentru IMM-uri. Consortiul ,Ro-Boost SMEs” sprijinda IMM-urile si
antreprenorii din domeniul transporturilor pentru a dezvolta idei inovatoare
pentru a atrage investitii si a sprijini cresterea afacerilor lor.

https://www.eenroboost.ro/en/acasa/

4.47 PROSME - Cresterea competitivitatii IMM-urilor

Titlu

......
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Scurta descriere

Obiective

Locatie
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Rezultatele obtinute

Potential de
transferabilitate

Mai multe informatii
despre BP

Proiectul ,PROSME - Promovarea IMM-urilor din Romania prin reteaua
Enterprise Europe” a fost finantat in cadrul Programului pentru
competitivitatea intreprinderilor si IMM-urilor (COSME). Consortiul a fost
format din 11 parteneri diferiti reprezentand organizatii publice, agentii de
dezvoltare regionald, organizatii stiintifice si de afaceri. Grupul tinta al
proiectului a fost IMM-urile orientate spre crestere si care sunt conectate la
pietele europene si internationale.

PROSME promoveaza competitivitatea IMM-urilor din Romania si sprijina
eforturile acestora de a accesa pietele interne si internationale; sprijina IMM-
urile europene si intreprinderile din tarile terte accesul la oportunitatile de
parteneriat oferite de IMM-urile RO; promoveaza dezvoltarea IMM-urilor
competitive la nivel international in Regiunea Vest, realizandu-si potentialul de
inovare si sporind capacitatile lor de inovare.

Romania, Sud-Est, Calarasi
Agentia de Dezvoltare Regionala Sud Muntenia

lanuarie 2019 - decembrie 2019

Bugetul total a fost de 512.285 EUR, din care contributia UE a fost de 307.371
EUR.

Tn cadrul proiectului PROSME, s-au organizat intalniri de afaceri in direct si
online si targuri comerciale pentru companii industriale, inclusiv afaceri legate
de transporturi. in cadrul acestui proiect, finantarea pentru companiile legate
de transporturi a fost asigurata si in domeniul roboticii si al economiei circulare.
Aceasta buna practica are potentialul de a fi interesanta pentru alte regiuni,
deoarece arata cum provocarile IMM-urilor, inclusiv investitiile si fondurile,
timpul, resursele umane si creativitatea ar putea fi imbunatatite pentru a crea
sau a mentine competitivitatea in lanturile valorice.

https://adrmuntenia.ro/proiectul-prosme/static/911

4.48 Tehnologie verde pentru reducerea poluarii in Craiova

Titlu

Scurta descriere

Obiective

Locatie

Tehnologie verde pentru reducerea poluarii in Craiova

Orasul Craiova din Romania a inlocuit vechile autobuze diesel cu 16 autobuze
electrice de 18 metri lungime. Autobuzele electrice articulate si-au Tnceput
serviciul in Craiova in ianuarie 2021. Autoritatile orasului au optat pentru
autobuze electrice pentru prima data in istoria urbei, iar furnizorul de autobuze
va livra statii de incdrcare pentru a deservi autobuzele, atat pentru incarcarea
peste noapte, cat si pentru cea rapida a pantografului. De asemenea, vehiculele
vor fi livrate Tmpreuna cu 20 de unitati de Tncarcare.

Autobuzele vor fi utilizate pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de sera din
regiune si pentru a stimula dezvoltarea vehiculelor electrice.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
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Consiliul Local Craiova

Decembrie 2019 - in curs

Achizitionarea autobuzelor electrice se bazeaza pe un proiect finantat prin
Programul Operational Regional 2014-2020 care a implementat masurile SUMP
pentru transportul public Tn Craiova. Suma totalda de finantare este de
12.000.000 EUR pentru 16 autobuze electrice, inclusiv infrastructura a 20 de
statii de incarcare pentru autobuze.

Aceasta practica este considerata buna deoarece a eliminat poluarea (zgomotul
si CO2) cauzata de vechile autobuze diesel care au fost inlocuite cu o noua flota
de autobuze moderne echipate, care sunt, de asemenea, ecologice, atractive si
incurajeaza mai multi cetateni sa aleaga acest tip de transport intre altele
disponibile. De asemenea, aceasta practica a facut din Craiova primul oras din
regiunea Sud-Vest Oltenia din Romania, cu o flota substantiala de autobuze
electrice fara emisii in transportul public.

Buna practica raspunde la cel putin doua aspecte importante ale vietii urbane
de zi cu zi: serveste drept solutie pentru reducerea poluarii aerului prin
eliminarea autobuzelor diesel vechi si inlocuirea acestora cu autobuze electrice
noi fara emisii; creste calitatea serviciului de transport public oferind autobuze
nou echipate si moderne, care sunt, de asemenea, ecologice. De asemenea,
arata modul in care POR si SUMP regionale pot fi utilizate pentru a promova
transportul cu emisii reduse de carbon. GP poate fi transferat in alte regiuni
care se confrunta cu provocari similare si sunt interesate de reducerea emisiilor
de GES.

https://www.primariacraiova.ro/ro/proiecte-in-curs-de-
implementare/proiect-integrat-de-modernizare-a-sistemului-de-transport-
public-cu-autobuzul-in-municipiul-craiova- motric-a.html

4.49 300+ IMM-uri de transport

Titlu

Scurta descriere

Obiective

300+ IMM-uri de transport

300+ IMM-uri de transport este o initiativa pusa in aplicare de Agentia de
Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia pentru a aduce toate informatiile
relevante cu privire la sectorul IMM-urilor legate de transporturi. Acesta este
un instrument care poate creste, de asemenea, vizibilitatea IMM-urilor legate
de transporturi in regiunea Sud-Vest Oltenia, generand astfel beneficii si
stimuland activitatile partilor interesate relevante.

Antreprenoriatul este predispus la esec atunci cand se realizeaza in mod izolat.
300+ IMM-uri de transport sunt implementate de Agentia de Dezvoltare
Regionala Sud-Vest Oltenia pentru a permite IMM-urilor relevante legate de
transport din regiune sa devina parte a unui ecosistem regional legat de
sectorul transporturilor. Tn prima fazd, sunt implementate sesiuni de feedback
pentru a facilita crearea de echipe interdisciplinare. Sunt apoi admise IMM-
urile selectate, urmate de un ciclu de mentorat si coaching de 3 luni, in cadrul
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transferabilitate

caruia echipele lucreaza la model propus de afaceri, se prezinta obiectivele pe
termen lung vs pe termen scurt, ghidate de antreprenori experimentati.

Romania, Sud-Vest Oltenia, Craiova
Agentia de Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia

lulie 2018 - in curs

Initiativa ADR SVO este menita sa fie dezvoltata prin colaborarea IMM-urilor si
investitorilor locali. Resursele umane sunt 6 membri ai personalului Agentiei
pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia si alti 5 membri ai IMM-urilor din
domeniul transporturilor. Autoritatile locale ofera sprijin nemonetar.

Tn 2018, au fost selectate peste 300 de IMM-uri din sectoarele legate de
transporturi. In 2019, 5 echipe au inceput colaborarea pentru a-si pregiti
munca viitoare pe pietele internationale. in 2020, au fost dezvoltate echipe de
IMM-uri mai specifice, astfel incat sa poata creste Tn mod constant si sa
contribuie la dezvoltarea regionala.

Initiativa este o buna practica de parteneriat la nivel local, care permite
cresterea gradului de constientizare si sustinerea dezvoltarii ecosistemului
antreprenorial in sectoarele legate de transport, cu accent pe tehnologiile
digitale. Tn plus, aceastd bund practicd subliniazd importanta expertilor in
dezvoltarea afacerilor, deoarece acestia sunt vitali pentru dezvoltarea cu
succes a afacerilor. Practica ar putea fi duplicata in regiunile partenere si
adaptatd cu usurinta la ecosistemul lor antreprenorial pentru a fincuraja
dezvoltarea de noi solutii digitale adaptate nevoilor regionale.

63



5. Analiza bunelor practici

Bunele Practici care au fost descrise in capitolul anterior pot fi clasificate folosind diverse criterii
legate de sectorul transporturilor. Procedand astfel, vom putea analiza BP colectate de noi si
vom oferi cateva informatii si concluzii cu privire la ce tip de inovatii sunt create in cea mai mare
parte, care sunt principalele scheme si organizatii de sprijin si ce fel de proiecte si activitati sunt
implementate pentru a sprijini dezvoltarea competitivitatii transporturilor.

In primul rand, sectorul transporturilor si activitatile conexe pot fi impartite in patru grupe majore,
care se bazeaza pe tipul de mod de transport vizat. Acestea includ transportul aerian, rutier,
feroviar si maritim, deoarece acestea sunt principalele moduri de transport al marfurilor si/sau al
pasagerilor. In plus, pe masura ce modurile de transport se dezvolta rapid, transportul intermodal
- care implica mai multe moduri de transport - devine tot mai important. Cu toate acestea, nu 1l
includem pe acesta din urma ca al cincilea tip de transport in scopul acestei analize.

O altd modalitate de a distinge Bunele Practici este utilizarea principalelor obiective ale politicii
de transport stabilite la nivel european. Aceste obiective politice sunt reflectate in Cartea Alba a
Transporturilor din 2011, Comunicari: ,Europa in miscare. O agenda pentru o tranzitie sociala
corecta catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti "(2017); Jmpreuna spre o
mobilitate urbana competitiva si eficientd din punct de vedere al resurselor” (2013); ,Accelerating
Clean Energy Innovation” (2016); ,Strategia europeana a sistemelor de transport inteligent
cooperativ, o etapa importantd catre mobilitatea cooperativa, conectatd si automata” (2016),
Directiva ,Cu privire la evaluarea si gestionarea zgomotului din mediu” (2002) si Regulamentul
,Cu privire la etichetarea pneurilor cu respect la eficienta consumului de combustibil si la alti
parametri esentiali "(2009) etc.! Aceste documente si legislatie la nivel european disting cinci
domenii prioritare, care sunt prioritare in contextul transporturilor.

in primul rand, una dintre principalele ambitii ale UE este realizarea unui obiectiv politic , Transport
curat”. Acest obiectiv politic include activitati si proiecte legate de transport al caror obiectiv
principal este de a dezvolta, testa si implementa solutii inovatoare care protejeaza durabilitatea
mediului:

e schimbari climatice si atenuare sau adaptare;

e reducerea emisiilor poluante, a zgomotului si a tulburarilor vizuale;

e imbunatatirea eficientei energetice si promovarea combustibililor alternativi;

e dezvoltarea echilibratéd a infrastructurii si serviciilor de transport in raport cu utilizarea
terenului;

e promovarea solutiilor ecologice pentru mobilitatea urbana.

Al doilea obiectiv ambitios se refera la ,Transport competitiv’. Acest obiectiv politic acopera
activitatile legate de transport, al caror obiectiv principal este de a spori capacitatea sectorului
transporturilor de a concura corect si cu succes pe pietele internationale, ridicand in acelasi timp
nivelul de trai. Prin urmare, activitatile sunt dedicate urmatoarelor obiective:

¢ reducerea costurilor procedurilor industriale, de piata si operationale;
e contributia la ocuparea fortei de munca si imbunétatirea competentelor;

1Comisia Europeana, ,Raport privind realizarile cercetarii si inovarii in domeniul transporturilor 2017”. Oficiul de
publicatii al Uniunii Europene, Luxemburg, 2018.
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e consolidarea competitivitatii internationale.

In al treilea rand, UE aspira, de asemenea, si atinga obiectivul politic ,Transportul conectat”.
Aceasta acopera activitatile dedicate:

e imbunatatirea conectivitatii si a schimbului de informatii cu privire la sferele legate de
transport;
e incurajarea utilizarii TIC pentru a imbunatati automatizarea vehiculelor si a operatiunilor.

Al patrulea obiectiv se referé la , Transport responsabil”. Tn cadrul acestei prioritati, se pune accent
pe dezvoltarea si implementarea produselor, proceselor, proiectelor, masurilor de sprijin care ar
viza:

e siguranta persoanelor si a marfurilor;
e confort si calitate pentru utilizator;
¢ includerea si accesibilitatea pentru toti utilizatorii sistemului de transport.

Nu in ultimul rand, obiectivele ,transversale” pot fi considerate, de asemenea, a fi un al 5-lea grup
separat. Activitatile ar putea avea un caracter transversal si ar putea aborda intregul spectru al
dezvoltarii durabile a transportului, deoarece pot contribui in mod egal la toate obiectivele politicii
UE pentru un transport curat, competitiv, conectat si responsabil.

Tabel 1. Analiza bunelor practici.

Scopul politicii
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Au fost identificate un total de 49 de bune practici din 4 regiuni diferite. In ceea ce priveste modul
de transport pe care il abordeaza cele mai bune practici, transportul rutier este de departe cel mai
popular subsector cu 28 de Bune Practici. Pe de alta parte, bunele practici in ceea ce priveste
subsectorul transportului aerian, maritim si feroviar nu sunt atat de frecvente in regiunile partenere
ale proiectului. Cu toate acestea, au existat multe bune practici in toate regiunile partenere, in
care nu a fost identificat un tip specific de mod de transport, ceea ce inseamna ca aceste BP s-
au adresat intregului spectru de subsectoare de transport.

Analizand obiectivele politice la care raspund aceste bune practici, , Transportul competitiv’ este
cel mai popular subiect (33), ceea ce inseamna ca majoritatea intreprinderilor si organizatiilor sau
inovatiile si proiectele implementate prioritizeaza competitivitatea afacerilor prin consolidarea
prezentei lor pe pietele internationale, ajutdnd companiile Tn activitatile lor de cercetare-
dezvoltare, contribuind la angajarea si consolidarea capitalului uman. Cu toate acestea, bunele
practici care raspund la obiectivele politice transversale au fost, de asemenea, foarte populare
(20). Inseamna ca aproape jumétate din bunele practici rdspund mai multor obiective de politica.
Al treilea cel mai abordat subiect a fost ,Transportul curat’ (18). Pe masura ce schimbarile
climatice, eficienta energetica si economia circulara au devenit o prioritate absoluta in UE, ne
asteptdm ca numarul de BP care raspund la acest obiectiv de politica sa creasca in viitor. Nu in
ultimul rand, BP care raspundeau la obiectivele ,Transport conectat” si ,Transport responsabil”
au fost abordate cel mai putin in practicile selectate, respectiv de 11 si 13 ori. Cu toate acestea,
digitalizarea devine din ce in ce mai importantad pentru toate activitatile economice, iar sectorul
transporturilor nu face exceptie. Prin urmare, este de asteptat, de asemenea, ca tot mai multe
bune practici in viitor sa fie legate de acest fenomen global al digitalizarii.

Mod de transport Obiectiv de politica
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Figura 2 Regruparea Bunelor Practici pe baza modurilor de transport si a obiectivelor de politicd

Deoarece majoritatea BP au fost analizate in West Midlands si Lituania, meritd, de asemenea,
s& analizam modul in care sunt distribuite intre regiuni separate. In cazul West Midlands,
majoritatea BP au fost dedicate sectorului transporturilor sau nu au fost specificate. Pe de alta
parte, transportul aerian si rutier a fost abordat in mod specific intr-un singura BP pentru fiecare,
n timp ce nu a existat nici o BP care s& se adreseze in mod special transportului maritim. in ceea
ce priveste obiectivele politice, ,Transportul competitiv’ a fost cel mai frecvent subiect, in timp ce
bunele practici transversale tematice au fost, de asemenea, populare. In ceea ce priveste Lituania
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si Sud-Vest Oltenia, transportul rutier si ,Transportul competitiv’ au fost principalele obiective
pentru transport si pentru politici. Cu toate acestea, niciuna dintre BP din Lituania nu a fost
dedicata Tn mod special transportului aerian, in timp ce 1h Sud-Vest Oltenia nu s-au regasit
transportul aerian si maritim. Tn timp ce toate obiectivele politice sunt abordate de BP lituaniene,
,Transportul conectat” si ,Transportul responsabil” nu au fost reflectate in BP din Sud-Vest
Oltenia. Nu in ultimul rand, toate BP din regiunea Egeea de Sud au fost dedicate transportului
rutier si maritim datorita fragmentarii sale geografice si a caracteristicilor geografice speciale ale
mediului natural local. De asemenea, meritd mentionat faptul ca majoritatea BP din aceasta
regiune au fost dedicate sprijinirii , Transportului curat” si , Transportului responsabil”.

Avand in vedere toate bunele practici selectate, acestea sunt punctele cheie si observatiile privind
modul in care sectorul transporturilor este incurajat inh regiunile partenere ale proiectului, iar
principalele elemente ale acestuia sunt urmatoarele:

e Sprijinul financiar este un element crucial pentru dezvoltarea afacerilor din transporturi.
Implementarea inovatiilor si activitatilor de cercetare-dezvoltare poate fi costisitoare si
riscanta, astfel incat este dificil de implementat pentru unele intreprinderi. Prin urmare,
pentru a atenua povara asupra afacerilor, statul poate folosi instrumentele sale financiare
ca subventii sau vouchere. De asemenea, IMM-urile trebuie sa caute oportunitati si
programe oferite de Uniunea Europeana, de ex. viitorul program Orizont Europa.

e Sprijinul financiar de la stat este, de asemenea, important pentru start-up-urile legate de
transporturi sau pentru firmele noi, care se angajeaza sa se extinda si sa creasca in
continuare. Deoarece noilor companii le este dificil sa obtina finantare si alte resurse,
sprijinul in diferite etape de crestere pentru aceste firme este foarte relevant.

e Sprijinul public este important nu doar sub forma de finantare sau sprijin nemonetar, ci si
sub forma de cooperare (parteneriat public-privat). Bunele practici din West Midlands
arata ca, atunci cand companiile au nevoie de sprijin pentru dezvoltarea produselor lor,
autoritatile publice pot sa ofere un mediu de testare live si infrastructura aferenta. In acest
fel, atat dezvoltatorul produsului, cat si autoritatea publica beneficiaza, respectiv, prin
testarea produselor in conditii reale, si prin imbunatatirea calitatii serviciilor publice.

e Parteneriatul dintre diferite organizatii publice implicate Tn sectorul transporturilor poate
stimula, de asemenea, noi proiecte si inovatii in sectorul transporturilor. Institutiile publice
care lucreaza impreuna Tsi pot aduce resursele si expertiza si pot actiona din partea
cererii. ldentificandu-si nevoile sau problemele din sectorul transporturilor, aceste pot
utiliza diverse instrumente, cum ar fi hackathoni sau sandbox-uri, pentru a incuraja
sectorul privat sa creeze noi solutii.

e Solutiile digitale legate de transport, cum ar fi sistemele de management al traficului,
sistemele de parcare, sistemele inteligente pentru optimizarea serviciilor in sectorul
transporturilor sunt inovatiile de top dezvoltate in regiunile partenere ale proiectului. Din
aceasta cauza, sprijinul pentru companii trebuie sa fie dedicat credrii si implementarii
acestor noi solutii digitale, deoarece acestea permit companiilor sa devind mai
competitive, mai eficiente, mai favorabile climatului si mai responsabile.

e In plus, reducerea impactului sectorului transporturilor asupra schimbarilor climatice este,
de asemenea, un element important promovat in toate regiunile. Bunele practici legate de
mijloacele de transport ecologice, cum ar fi vehiculele electrice, trenurile, scuterele,
precum si dezvoltarea infrastructurii care permit aceste moduri de transport (statii de
incarcare) sunt extrem de relevante pentru regiunile partenere ale proiectului. Prin urmare,
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va fi necesar sprijinul pentru proiecte similare si inovare, intrucét politica ecologica este
acum unul dintre obiectivele cheie nu numai in Europa, ci si la nivel global.

e Cooperarea de succes intre afaceri si stiinta apropie intreprinderile si cercetarea stiintifica
si astfel ajuta la utilizarea resurselor disponibile mai eficient, iar cunostintele sunt adaptate
mai rapid pentru dezvoltarea si introducerea de noi produse si servicii pe piata. Stiinta si
cooperarea in afaceri se reflecta, de asemenea, printre bunele practici selectate, care
reprezinta modul in care institutiile de invatamant superior lucreaza impreuna cu firmele
private (proiecte comune, dezvoltarea capitalului uman, utilizarea infrastructurii) si modul
in care sprijinul financiar de stat poate incuraja acest proces.

e Clusterele si asociatile de afaceri sunt, de asemenea, un element important pentru
dezvoltarea cu succes a companiilor legate de transport. Deoarece unele intreprinderi
considera ca este dificil sa obtina informatii sau sa participe la proiectele de inovare
existente sau la schemele de finantare existente, sa exporte sau sa se integreze in
lanturile valorice internationale, aceste organizatii pot actiona ca un mediator si acoperi
lacunele existente. De asemenea, aceste organizatii pot reuni actorii principali ai
ecosistemelor de transport pentru a le incuraja cooperarea si utilizarea eficienta a
resurselor. Nu in ultimul r&dnd, aceste organizatii sunt, de asemenea, importante, deoarece
reprezinta interese comerciale legate de transporturi in diferite dezbateri politice.

e Organizatile de cercetare si infrastructura de cercetare reprezinta, de asemenea,
componentele cheie pentru dezvoltarea afacerii de succes. Nu numai ca acele organizatii
se concentreaza pe activitatile de cercetare legate de sectorul transporturilor, dar ele ofera
si expertiza, cunostintele si infrastructura pentru a rezolva nevoile afacerii.

6. Concluzii generale

Manualul de Bune Practici ofera informatii detaliate despre modul in care transportul si sectoarele
conexe sunt promovate in regiunile partenere ale proiectului. Din bunele practici colectate, se
poate observa ca sectorul transporturilor este multidimensional, variind de la intreprinderi care
lucreaza direct in sectorul transporturilor, furnizori de solutii TIC, care ajuta intreprinderile private
sau solutioneaza probleme publice, pana la intreprinderi producatoare de automobile, clustere si
asociatii, organizatii de cercetare-dezvoltare si universitati. Din acest motiv, bunele practici
colectate reflecta acest fenomen.

Sectorul transporturilor si dezvoltarea acestuia sunt extrem de relevante pentru toate regiunile
partenere ale proiectului RECREATE. Chiar daca aceste regiuni au niveluri diferite de dezvoltare
economica, sectoare si prioritati diferite de transport, pozitie geografica si relief distincte, toate
incearca sa faca sectorul transporturilor cat mai competitiv, curat, conectat si incluziv. Ca rezultat,
au fost identificate 49 de Bune Practici diferite, ceea ce indica cat de important este sectorul
transporturilor si dezvoltarea acestuia. Prin utilizarea clasificarii modurilor de transport si a
obiectivelor politicii de transport, bunele practici selectate au fost clasificate pentru a intelege si a
vedea care sunt tendintele principale si tendintele comune intre diferite regiuni. Pe baza acestor
informatii, au fost prezentate principalele concluzii.

Schimbul de experiente si bune practici este unul dintre principiile cheie in cadrul carora
functioneaza programul Interreg Europe. Analizdnd ceea ce poseda si fac alte regiuni pentru a
incuraja dezvoltarea sectoarelor de transporturi, partenerii de proiect vor putea folosi aceste
exemple ca inspiratie pentru a intelege cum ar putea fi rezolvate problemele lor locale si lacunele
din ecosistemul de transport.
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Anexe

Anexa I.

Numar

Lista lunga de initiative (exemplu)

Denumirea  Tara/regiunea Tara / Regiune Scurta descriere (maxim XXX
Bunei din care provin a carei analiza caractere)
Practici bunele practici regionala initiala

regionala arata

nevoia de
bune practici
similare

Anexa ll. Lista scurta (exemplu)

Nu Denumirea website-ul  scurtadescriere Tipul de asistenta Dovezi ale Note
Bunei primit succesului

Practici

Anexa lll. Formularul de Bune Practici Interreg Europe

1. Informatii de contact ale autorului

[Tehnic: informatiile de contact provin din profilul comunitétii tale. Il puteti edita vizitand tabloul de bord al utilizatorului]
Proprietarul bunei practici ar trebui s& completeze formularul. Daca trimiteti o buna practica, profilul dvs. personal si
organizational din comunitatea Interreg Europe va fi legat de aceasta.

Nume:

E-mail:

Telefon:

Organizatia dvs.

Tara:

Regiune:

Oras:

Denumire organizatie:

1. Organizatia responsabila de buna practica
[Daca organizatia dvs. nu este cea care se ocupa de buna practica, puteti indica organizatia relevanta in aceasta sectiune a
formularului. Dar datele dvs. de contact vor fi in continuare legate de bunele practici trimise. ]
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Este organizatia dvs. principala
institutie responsabila de
aceasta buna practica ?:

da sau nu

in cazul in care este selectat ,da”, apar urmétoarele sectiuni:

Locatia organizatiei
responsabile:

Tara Lista verticala
Regiune Lista verticala
Oras Lista verticala

Institutia principala
responsabila:

Lista derulanta a organizatiilor [Tehnic: este posibil s& selectati ,altele” pentru a adduga
una noud]

Informatii generale despre bune practici

Imagine practica:

fncérca;‘i-vé propriile (in conformitate cu regulile privind drepturile de autor) sau selectati
una din grupul de imagini predefinite. Dimensiuni recomandate: 440 x 450 pixeli, 1 MB

Titlul practicii:

[100 de caractere]

A fost identificata aceasta buna
practica in cadrul unui proiect
Interreg Europe ca parte a
procesului de invatare? (adica sa
fie raportat la indicatorul
,humarul de bune practici
identificate” in raportul de
progres):

da sau nu

[Tehnic: Bune practici provenind din afara proiectelor Interreg Europe, relevante pentru
Subiecte si validate de expertii platformelor de invatare a politicilor, vor fi, de asemenea,
incluse n baza de date]

In cazul in care este selectat ,da”, apar urmatoarele sectiuni:

Va rugam sa selectati acronimul
proiectului:

Lista derulanta a proiectelor aprobate de Interreg Europe

Obiectivul tematic al practicii:

Lista derulanta a celor 6 obiective specifice

Domeniul geografic al practicii:

Selectati National / Regional / Local

Locatia practicii

Tara Lista verticald
Regiune Lista verticald
Oras Lista verticald

2. Descriere detaliata

Scurt rezumat al practicii:

[160 de caractere] Acest text functioneazé ca o previzualizare a bunei practici si va
aparea la nivelul cartii.
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Informatii detaliate despre
practica:

[1500 de caractere] V& rugam s& furnizati informatii despre practica in sine. In special:

- Care este problema abordaté si contextul care a declansat introducerea
practicii?

- Cum isi atinge practica obiectivele si cum este implementata?

- Cine sunt principalii actori si beneficiari ai practicii?

Resurse necesare:

[300 de caractere] V& rugam sa specificati suma de finantare / resursele financiare
utilizate si / sau resursele umane necesare pentru infiinfarea si desfasurarea practicii.

Timescale (data de incepere /
sfarsit):

ex. iunie 2012 - mai 2014 / in curs

Dovezi ale succesului (rezultatele
obtinute):

[500 de caractere] De ce aceasta practicd este considerata buna? Va rugdm sa furnizati
dovezi de fapt care sd demonstreze succesul sau esecul acestuia (de exemplu, rezultate
/ rezultate méasurabile).

Potential de invatare sau
transfer:

[1000 de caractere] Va rugam sa explicati de ce considerati aceasta practica (sau unele
aspecte ale acestei practici) ca fiind potential interesanta de invatat din alte regiuni.
Acest lucru se poate face, de exemplu, prin informatii despre factorii cheie de succes
pentru un transfer sau despre, factori care pot impiedica un transfer. De asemenea, pot
fi furnizate informatii despre transferurile care au avut loc deja (dacé este posibil,
specificati tara, regiunea - NUTS 2 - si organizatia cétre care a fost transferata practica)

[Tehnic: O buna practica va fi editata pe tot parcursul duratei de viata a proiectului (de
exemplu, pentru a adauga informatii despre transferurile care au avut loc)]

Opinia expertului

[1500 de caractere][completat de expertii platformelor de invatare a politicilor in cazul in
care bunele practici sunt publicate in baza de date a bunelor practici]
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Parteneri

Partener leader:

Coventry University Enterprises Ltd. Cove nt
universi rv

Enterprises Limited

Parteneri de proiect:

LITHUANIAN
Centrul lituanian de inovare t > INNOVATION
CENTRE

FREAD S.A.

. . . . - R | w.readsa.gr | |
Agentia de Dezvoltare din Regiunea Egeei de Sud 7 Wy, Development Agency of South Aegean Region

Agentia de Dezvoltare Regionald Sud-Vest Oltenia

Dalj - Gorj - Mehedinti - Olt - Valcea
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